Eckart Bergmann

Die Stadtgestalt und Stadtplanung Detmolds um 1900

In dem Bericht {iber die Verwaltungsangelegenheiten der Stadt Detmold von
1871 schrieb der damalige Biirgermeister Dr. Heldman: ,man hofft, dass
sich nicht bloB die Industrie entwickelt, sondern auch Fremde die Stadt zum
dauernden Aufenthalt wihlen.” Der erste Satz einer von dem Magistrat der
Stadt Detmold um 1908 herausgegebenen Broschiire lautet: ,,Wer das freund-
liche Stiadtchen im Werretal seit etwa dreissig Jahren nicht gesehen hat, der
wird es heute kaum wiedererkennen®. Nach einer ausfiihrlichen Vorstellung
der Stadt vor allem in Fotos sind am Ende der Werbebroschiire folgende Siit-
ze zu lesen: ,Alle Einrichtungen auf hygienischem Gebiete, die Pflege geisti-
gen und kiinstlerischen Lebens stellen Detmold vielen Grosstddten gleich,
iiberall gewahren wir, dass wir uns in einer vornehmen Stadt befinden, welche
sich der Aufgaben, die unsere modernen Stidte als Kulturtrdger zu ldsen ha-
ben, voll bewusst und stets bereit ist, durch Unterstiitzung dieses zu bestéti-
gen. Diesen Vorziigen in Verbindung mit den landschaftlichen Schonheiten
seiner nichsten und weiteren Umgebung verdankt die Stadt ihre Entwicklung,
welche weniger in der Ausdehnung der Industrie, als vorwiegend in dem
Zuzuge von Familien besteht, welche nach einem arbeitsreichen Leben oder
nach beendeter Dienstzeit ihren Lebensabend in beschaulicher Ruhe und
doch in geistig anregender und gesellschaftlich angenehmer Weise verbrin-
gen und welche in dem gesunden Klima und der reinen Waldesluft ihr Le-
ben noch um manches Jahr verlingern wollen®. ,,Der Zuzug nach hier ist
daher ausserordentlich lebhaft, er besteht in erster Linie aus inaktiven Offi-
zieren, pensionierten héheren und mittleren Beamten, Industriellen, welche
nach erfolgreicher geschiftlicher Tatigkeit sich zur Ruhe setzen, Rentnern,
Geistlichen, Lehrern usw. Jeder Stand findet hier seinen Gesellschafiskreis, in
welchen er freundlich aufgenommen wird und in dem er sich bald wohl fiihlt.
Viele von den Sommerfrischlern, welche hier zur Erholung weilten, haben
sich wihrend ihres hiesigen Aufenthalts entschlossen, hier ihren dauernden
Wohnsitz zu nehmen*.'

Der Wunsch des Biirgermeisters war also in Erflillung gegangen; die ge-
fallige Werbeprosa entsprach nicht nur damals dem Bild der Stadt, welches
sich Magistrat und Bewohner von ihr gemacht haben, sondern gestaltet auch
noch heute Wirklichkeit und Werbung unter dem Titel ,,Detmold — eine wun-
derschone Stadt*. Eine kontinuierlich hervorgehobene, gleichsam immerwih-
rende Idylle einerseits und andererseits die dynamische Entwicklung, zumin-
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dest in den Augen der Zeitgenossen dramatische Verdnderung, bestimmten
und bestimmen die beiden Pole der Stadtgestalt. Auch die Feststellung, die
Stadt habe sich in dreilig Jahren so stark verindert, dass sie kaum wiederzu-
erkennen sei, hat Tradition: 1838 schrieb Erbprinz Friedrich Leopold an sei-
nen Onkel: ,,Detmold hat sich seit Deiner Abwesenheit in so manchen Dingen
umgestaltet und verindert, da3 Du es wohl kaum wiirdest wiedererkennen®.”

Um 1900 nahm die historistische Bebauung seit 1860 als dritte und bis
heute letzte grofle planmiaflige Stadterweiterung Detmolds ihre endgiiltigen
Formen an. Wie die beiden ersten Erweiterungen, die barocke Neustadt im
Siiden auf der Linie von Kanal und Allee und die klassizistische Achse der
Leopoldstralie im Osten mit ihren Anbindungen an die Altstadt, ist die histo-
ristische Stadterweiterung im Westen von dem langgestreckten Riickgrat der
PaulinenstralBe aus konzipiert. Mit threm flichenméBigen Umfang sowie in
Zahl und GroBe der Bauten setzte dieser Stadtausbau aber vollig neue
Malstéibe. In ihr finden sich die beiden anfangs erwihnten Kontraste von
Idylle und Dynamik aufgehoben: Das dynamische Wachstum eines Residenz-
stadtchens zum Fremdenverkehrs-, Verwaltungs- und Industriestandort unter
Bewahrung und Fortschreibung einer kleinstddtischen Idylle.

Die Grundlagen der Entwicklung

Die Voraussetzungen fiir die Stadtentwicklung und Stadtgestalt Detmolds wa-
ren die gleichen wie fir die meisten Stadte im deutschen Kaiserreich und ge-
nerell in Europa, etwa der k.u.k. Monarchie Osterreichs, der Belle Epoque
Frankreichs und des Victorian Age in England. Ganz allgemein fiihrten die
medizinischen, wirtschaftlichen und technischen Fortschritte zu einem starken
Bevolkerungsanstieg, hervorgerufen vor allem durch eine hohe Geburtenrate,
verminderte Kindersterblichkeit und eine um zehn Jahre verlidngerte Lebens-
erwartung. Wihrend die Arbeitsmoglichkeiten auf dem Land bestenfalls sta-
gnierten oder sich teilweise drastisch reduzierten, sorgte die Industrialisierung
in den Stidten fiir einen dramatischen Zuwachs: Lebten um 1850 etwa zehn
Prozent der deutschen Bevolkerung in Stidten tiber 5.000 Einwohner, so wa-
ren es 1910 bereits tiber fiinfzig Prozent. Die Einwohnerzahl Berlins stieg von
775.000 im Jahr 1870 auf 1.888.000 um 1900 und verdoppelte sich damit in
nur dreissig Jahren.

Im vergleichbaren Malle stellte sich dieser dramatische Zuwachs auch bei
Detmold ein. Wohnten 1860 annidhernd 6.000 Personen in der Stadt (1852
waren es 5.177, 1865 wurden 6.203 gezihlt), so gab es 1900 bereits um
12.000 Einwohner, ihre Zahl stieg bis 1910 auf 15.295 (nach anderer Quelle
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auf 14.294) an.’ In den beiden Jahrzehnten um 1900 vergréBerte sich Det-
mold um etwa 5.000 Personen. Der Flichenzuwachs des stadtischen Gebietes
betrug in dem Zeitraum von 1860 bis 1910 etwa das Fiinffache des alten Be-
standes. Die Residenzstadt hatte mit Hof, Beamtenschaft und Verwaltung,
Kaufleuten, Ackerbiirgern und Handwerkern die alte Hansestadt Lemgo 1865
an Einwohnerzahlen bereits tiberfliigelt; der Zuwachs an Verwaltung, Handel
und Industrie wurde in den folgenden Jahrzehnten tiberpropotional stirker.

Diese Zunahme spiegelte sich natiirlich in einer intensiven Bautétigkeit,
insgesamt entstanden etwa 1.150 Neubauten zwischen 1860 und 1914, was
den in Jahrhunderten gewachsenen Bestand Detmolds in einem halben Jahr-
hundert mehr als verdreifachte. Vorrangig vor der Regulierung einer Stadter-
weiterung erschien den verantwortlichen Personen und Behdérden allerdings
die Losung von Problemen, die sich durch einen starken Bevdlkerungszu-
wachs in kurzer Zeit ergaben: Die Verbesserung hygienischer Verhiltnisse,
die Bereitstellung sauberen Trinkwassers, die Anlage von groBflichiger Ka-
nalisation und gepflegter Stral3en. Neben der weitverbreiteten Lungentuberku-
lose (der damaligen ,,Schwindsucht™) gab es wiederholt (etwa 1866, 1874,
1901 und 1914) Blattern-, Pocken- und Typhusepidemien, die allerdings nicht
nur durch allgemein schlechte Wohnverhiltnisse in traditioneller Bausubstanz
hervorgerufen wurden, sondern auch durch die unzureichende Unterbringung
von Soldaten in modernen Kasernenbauten. Der medizinische und technische
Fortschritt hatte neben der wirtschaftlichen Entwicklung immer Vorrang vor
Fragen einer baulichen Gestaltung des neuen Detmold.

Die Regulierung vor allem der hygienischen Verhiltnisse erschien den
Zeitgenossen als vordringliche Aufgabe einer Stadterweiterung, wobei die
aufgelaufenen Mingel um 1900 im groBen Umfang beseitigt wurden: 1893
wurde nach halbherzigen Anfidngen in den sechziger Jahren die Anlage eines
umfassenden Kanalisationsnetzes und gleichzeitig die Versorgung der Stadt
mit frischem Trinkwasser durch den Bau einer Wasserleitung von den Berle-
becker Quellen begonnen und 1899 abgeschlossen. Begleitende Mafinahmen
wie die Verlegung des Schlachthofes 1896 in einen Neubau am westlichen
Stadtrand und der 1904 gefasste Beschluss, neue Fabriken im Stadtkern und
in den westlichen, siidlichen und 6stlichen Neubaugebieten nicht mehr zuzu-
lassen, fithrten zu einer wesentlichen Verbesserung der stidtischen Hygiene.

Die Weiterentwicklung oder vielfach auch erst Errichtung einer modernen
stddtischen Infrastruktur nach heutigem Verstindnis begann in Detmold eben-
falls erst in den Jahrzehnten um 1900. Hierzu gehorte vor allem eine zwar
schon 1846 erorterte Eisenbahnanbindung der Stadt, die aber erst 1880 mit
dem Anschluf3 iiber Herford an die preuBischen Staatsbahnen und der 1895
erdffneten Weiterfithrung nach Altenbeken realisiert werden konnte.* Mit der
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Eisenbahn wurde um 1900 dann, wenngleich verspitet, der Ausbau von hand-
werklichen Betrieben zu einer meist lokalen, mit einigen Firmen aber auch
exportorientierten Industrie ermdglicht. Mit dem Anschluss an das mitteldeut-
sche und nordddeutsche Eisenbahnnetz war fiir Detmold allerdings auch eine
buchstiblich einschneidende MaBnahme verbunden: Die Streckenfiihrung er-
forderte die Hoherlegung der Bahntrasse, und dieser neue Damm mit nur we-
nigen Durchgéngen schnitt die nérdlichen Stadtteile von dem Zentrum ab.

Ausgebaut oder neugeschaffen wurde auch die Versorgung der Stadt mit
Gas (ab 1860) durch eine neue Gasanstalt neben dem Schlachthof im Nord-
westen und mit elektrischem Strom. Einen gleichsam grof3stadtischen Charak-
ter erhielt Detmold durch die elektrische StralBenbahn, die ab 1900 vom Bahn-
hof ausgehend nach Hiddesen und zum anderen nach Heiligenkirchen sowie
Berlebeck fiihrte, also auch die beiden Fremdenverkehrsattraktionen Her-
mannsdenkmal und Externsteine durch den 6ffentlichen Nahverkehr erschlof3.
Dieser technisch-urbane Fortschritt, zu dem auch die Einrichtung des Fern-
sprechens ab 1895 gehorte, bildete den eigentlichen Rahmen der Stadtent-
wicklung um 1900, die Stadtgestalt allerdings ldsst sich heute allein durch die
noch bestehende Architektur nachvollziehen.

Hierbei ist natiirlich die Anzahl des Gebauten der anschaulichste Index fiir
die Entwicklung der Stadt und verlief parallel zum Anwachsen der Bevdlke-
rung (Abb. 1). Die Bautitigkeit war in den sechziger Jahren des 19. Jahrhun-
derts eher gemichlich; die klassizistische Stadterweiterung 1820-40 hatte den
Bedarf erst einmal fir die nédchsten Jahrzehnte gedeckt. In den Jahren 1868
und 1869 stieg sie mit je 15 Bauten pro Jahr merklich an, um durch den
deutsch-franzosischen Krieg wieder deutlich zurtickzugehen. In der darauf
folgenden eigentlichen ,,Griinderzeit™ kam es zu einer lebhaften Bautitigkeit;
insgesamt entstanden in den siebziger Jahren 158 Gebédude in Detmold, mehr
als doppelt soviel wie in dem vorherigen Jahrzehnt. Zu Anfang der achtziger

Abb. 1: Bautitigkeit in Detmold 1860-1914
(Bergmann, Grafik Dirk Bachmann)
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Jahre wurde fast nichts gebaut, vielleicht fielen fiir diese auffillige Zisur die
Sattigung des Marktes und die Nachwehen des griinderzeitlichen Bérsenkra-
ches zusammen. Allerdings weist ein Rechenschaftsbericht der Stadtverwal-
tung fiir diese Jahre durchschnittlich 5-7 Neubauten pro Jahr auf. Insgesamt
fiel mit 135 Gebauden zwischen 1880 und 1890 das Ergebnis merklich gerin-
ger aus als in den siebziger Jahren. Das Jahrzehnt vor 1900 brachte ein Re-
kordergebnis, in nur zehn Jahren entstanden 353 Gebiude in Detmold, wobei
das Jahr 1893 mit 68 Bauten weder vorher noch nachher iibertroffen wurde,
gefolgt von 54 Bauten im Jahr 1897 und 52 Bauten 1894.5  Wie stark sich die
Stadt in den letzten Jahren entwickelt hat, diirfte daraus hervorgehen, daB seit
dem Jahr 1888 bis 1899 ca 342 neue Hausnummern entstanden sind* schrieb
1902 der Biirgermeister Theodor Petri in seinem Rechenschaftsbericht.

Diese hohe Bautitigkeit verlangsamte sich nach der Jahrhundertwende,
blieb aber mit 290 Neubauten zwischen 1900 und 1909 immer noch beacht-
lich. Auch das zweite Jahrzehnt wiire auf diese Anzahl gekommen mit 134
Bauten bis 1914, der beginnende Weltkrieg brachte die Bautitigkeit aller-
dings vollig zum Erliegen; nur zehn Gebiude entstanden bis 1918. Die starke
Ausweitung der Stadt wird auch durch die Anzahl der neuen StraBen deutlich.
Der Bestand von neun StraBen innerhalb des mittelalterlichen Mauerrings
blieb bis Ende des 18. Jahrhunderts bestehen und stieg dann bis 1887 auf ins-
gesamt 50 an. Zwischen 1888 und 1903 wurden 26 neue StraBen projektiert
und bebaut, 1916 bestanden 96 Straflen innerhalb des Stadtgebietes. Die in
500 Jahren entstandene Stadt mit ihren Ackerbiirgerhdusern aus Fachwerk
und den Erweiterungen in Form von traufenseitigen Putzbauten zu Anfang
des 19. Jahrhunderts hat sich also in fiinfzig Jahren zu einer modernen Stadt
des Historismus entwickelt, deren weitgehend erhaltenes Strafenbild heute
zusammen mit der Altstadt den Charakter des historischen Stadtgefiiges quali-
tativ und quantitativ veranschaulicht.

Die Stadtplanung

Eine Stadtplanung im wértlichen Sinne hat es im 19. Jahrhundert weder in
Detmold noch anderswo gegeben, dieser Begriff wird erst seit den zwanziger
Jahren des 20. Jahrhunderts verwendet. Man sprach von Stadterweiterung und
Stadtverschonerung, um 1900 bei GroBstidten von Stidtebau gemif den Pu-
blikationen ihrer damals fiihrenden Theoretiker und Architekten Camillo Sitte
und Joseph Stiibben.® Die Stadterweiterung wurde vor allem als eine Aufgabe
baupolizeilicher Regulierung gesehen, die sich mit der Absteckung der Flucht-
linien von Strafien und Plitzen befasste. Dies verband sich zusammen mit
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konstruktiven Vorschriften und wirtschaftlichen Vorstellungen zu einem Pa-
ragrafenwerk, in dem baukiinstlerische Fragen entweder den Kriéften des
Marktes iiberlassen blieben, in der Regel aber ausdriicklich unerwiinscht wa-
ren. Die Uberwachung dieser Vorschriften oblag in Detmold ab 1860 einem
Architekten mit dem Titel Stadtbaumeister, obgleich dieser im stadtgestalteri-
schen Sinne nur hdchst eingeschriinkt titig werden durfte.

1874, im Jahr der Verabschiedung einer ersten ,,Baupolizei-Ordnung fiir
die Residenzstadt Detmold®, beschloss die erste Generalversammlung des
Verbandes Deutscher Architekten- und Ingenieur-Vereine in Berlin die
..Grundziige einer Stadterweiterung nach technischen, wirtschaftlichen und
polizeilichen Beziehungen®, welche 1875 in einem generell bis 1960 fortge-
schriebenen ., ,PreuBischen Fluchtliniengesetz™ miindeten und deren wichtigste
Paragrafen wie folgt lauten:

I. Die Projektierung von Stadterweiterungen besteht wesentlich in der Fest-
stellung der Grundziige aller Verkehrsmittel [...], die systematisch und des-
halb in einer betriichtlichen Ausdehnung zu behandeln sind.

2. Das StraBennetz soll zunichst nur die Hauptlinien enthalten, wobei vorhan-
dene Wege thunlichst zu beriicksichtigen [...] sind. Die untergeordnete Thei-
lung ist jeweils nach dem Bediirfnisse der niheren Zukunft vorzunehmen,
oder der Privatthatigkeit zu iiberlassen.

3. Die Gruppierung verschiedener Stadtheile soll durch geeignete Wahl der
Situation und sonstiger charakteristischer Merkmale herbeigefiihrt werden,
zwangsweise nur durch sanitarische Vorschriften iiber Gewerbe.

4. Aufgabe der Baupolizei ist die Wahrung nothwendiger Interessen der Haus-
bewohner. der Nachbarn und Gesammtheit gegeniiber dem Bauherrn. Solche
Interessen sind: Feuersicherheit, Verkehrsfreiheit, Gesundheit (einschlief3lich
Zuverlissigkeit der Konstruktion gegen Einsturz). Dagegen sind alle éstheti-
schen Vorschriften verwerflich.’”

Diese Biindelung rein technisch-administrativer Vorstellungen einer Stadter-
weiterung wurde auch fiir Detmold maBgeblich. Die Stadt hatte sich in vielen
Bereichen nach Preuflen ausgerichtet, was nicht weiter verwunderlich ist, da
das Fiirstentum Lippe seit 1803 schrittweise und seit 1866 fast vollstindig
von zu PreuBen gehodrigen Landern umgeben war.® Natiirlich waren in Det-
mold die aus Landflucht, Ansteigen des Lebensalters und Gesundheitsproble-
men in stidtischen Ballungsgebieten resultierenden Schwierigkeiten nicht im
entferntesten so gravierend wie in Berlin, wo es bereits 1853 eine Bauordnung
und 1858 einen Generalbebauungsplan gegeben hatte. Die spiirbare Zunahme
der Bevolkerung und das Ansteigen der Bautitigkeit veranlassten jedoch den
Magistrat Detmolds, 1860 den Architekten Leopold Petri als ersten kommis-
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sarischen Stadtbaumeister einzusetzen und eine eigene Bauordnung aufzustel-
len, die nach mehreren Anldufen und Fassungen am 29.12.1874 genehmigt
wurde. Die 1875 gedruckte ,,Bau-Polizei-Ordnung fiir die Residenzstadt Det-
mold* umfasst 26 Seiten mit 93 Paragraphen, die ihrerseits mehrfach revidiert
und durch Ortsstatute erweitert bis nach 1900 fortgeschrieben wurden.

Mit der Bauordnung etablierte sich jetzt, fiinfzehn Jahre nach Bestallung
des ersten Stadtbaumeisters, rechtlich ein Stadtbauamt als technische und
baupolizeiliche Aufsichtsbehdrde und eine ,,Stadtbaucommission®, bestehend
aus dem Biirgermeister, dem Stadtbaumeister und einem weiteren zugewéhl-
ten Mitglied, das jedoch kein Baugeschift haben durfte. Dieses Gremium ent-
schied letztendlich tiber die Anlage neuer Straflen und setzte die Fluchtlinien
neuer Hausfronten fest. Zu dem Zeitpunkt einer rechtmiBigen Installierung
der Stadtbaukommission war allerdings die Gesamtanlage der neuen Stadter-
weiterung so gut wie festgelegt. Gestalterische Vorstellungen sind in der Bau-
ordnung nicht enthalten, im Gegensatz zu anderen Bauordnungen der Zeit
werden auch keine Angaben iiber die Fassadenhthe gemacht, das Bauamt be-
hilt sich nur vor festzulegen, ,,an welchen Stralen die Gebéude nicht niedri-
ger als zweistockig aufzufiihren sind* (§ 29). Ihr Aussehen wird den Vorstel-
lungen der Bauherren und Baumeister iiberlassen, lediglich ,,bei dem Anstrich
der Hiuser sind blendende Farben zu vermeiden®. Ein Entwurf der Bauord-
nung vom 17. Juni 1869’ unterschied noch Hauptverkehrs-, Haupt- und Ne-
benstrallen und bestimmte: ..Das Bauamt hat darauf zu achten, dass die Hiu-
ser eine den StrafBen angemessene Front und Hohe bekommen™ (§ 26).

Diese vage zu bestimmende und bewusst nicht genau festlegbare ,,Ange-
messenheit™ hat alle mit der Stadterweiterung Befassten zufriedengestellt und
wiederholt sich auch in den nachfolgenden Ergidnzungen der Bauordnung.
Das Bauamt und der Magistrat hatten die Handhabe, nicht genehme Entwiirfe
unter Hinweis auf die fehlende Angemessenheit problemlos abzulehnen; Bau-
unternehmer, Bauherren und Architekten sahen sich keiner restriktiven Be-
schriinkung in gestalterischer Hinsicht unterworfen. Betont im Unbestimmten
blieb vor allem die Traufenhdhe der Fassaden und damit ein wesentliches
Mittel der Stadtgestaltung. Bis zur Revision der Bauordnung am 18. Januar
888 und auch noch in den Jahren danach hat der Magistrat ein Dutzend Bau-
ordnungen konsultiert, unter anderen aus Hannover, Hildesheim, Hoxter, Kas-
sel, Lippstadt und Monchen-Gladbach, die alle auch bei kleineren Stéddten
detaillierte MaBangaben der Traufenhéhe vor allem in Relation zur Strafien-
breite als Vorschriften enthielten. Erst bei der Ergéinzung der neuen Bauord-
nung von 1888 am 10. Oktober 1895 kam es in Detmold zu einer Beschrin-
kung auf 18 Meter Traufenhéhe, die allerdings iiberschritten werden konnte,
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falls die Stralle zwischen den Baufluchten breiter war oder das Gebidude hin-
ter die Bauflucht zuriicktrat.

Die neue Bauordnung von 1888 mit 75 Paragraphen auf 28 Druckseiten'
kennt keine Stadtbaukommission mehr, ,,die Geschiifte der Baupolizei versieht
der durch den Stadtbaumeister verstarkte Magistrat (§ 5). Diese Entschei-
dung reflektiert vielleicht die zunehmenden Schwierigkeiten, die zwischen
dem Magistrat und den Stadtbaumeistern bestanden. Von einer formalen Ge-
staltung des Stadtbildes ist auch weiterhin nicht die Rede, dhnlich wie in der
Fassung von 1874 sollen nur sehr allgemein die Regeln der Baukunst nicht
verletzt werden. ,,Auch ist der Magistrat berechtigt zu verlangen, dass jede
beabsichtigte bauliche Anlage an 6ffentlichen Plidtzen und Promenaden, gro-
Beren StraBBen und StraBenecken sowohl an sich wie im Verhiltnis zur Umge-
bung ein den Gesetzen der Schénheit nicht widersprechendes Ausseres ent-
halte* (§ 12). Diese Regeln und Gesetze aber werden nirgends definiert und
sind somit in das Belieben des Magistrates gestellt. Vorgeschrieben werden
nur die Strallen in dem von der Stadt aufgestellten Bebauungsplan: ,,Die Er-
weiterung der Stadt durch Auslegung neuer Straen und Plitze [...] erfolgt
nach dem von den stiddtischen Behorden [...] festgelegten Stadtbauplan™
(§ 61). Diese Regelung ermdglichte, Privatinteressen in die Stadtentwicklung
einzubringen, denn anders als in der Ordnung von 1874, die Personen mit ei-
nem Baugeschift von der Stadtbaukommission ausschloss, konnten diese ihr
Anliegen im Magistrat vertreten.

Nach 1900 kam es dann im Ansatz zu einer planerischen Gestaltung durch
mehrere Ortsstatute, wobei die anstehende Industrialisierung den Ausschlag
gab, vor den Problemen nicht langer die Augen zu verschlieflen. In den Ord-
nungen war lediglich die Rede davon, dass die industriellen Anlagen die Si-
cherheit der Nachbarn nicht gefihrden diirfen. In einem Statut von 1902 un-
tersagte die Stadt den Bau neuer Fabriken auf dem Gelidnde des Weinbergs,
Papenbergs und Hiddeser Berges ebenso wie in den westlichen Neubaugebie-
ten um den Kaiser-Wilhelm-Platz. 1904 erfolgte die Verordnung einer indus-
triellen Konzentrierung nordlich des Bahndammes, wobei 1913 auf Wunsch
der Krankenhausleitung die Ansiedlung auf der Miihlenwiese ausdriicklich
untersagt wurde. Zugleich wies der Magistrat reine Villenviertel aus wie
1901, 1903 und 1907 am Hiddeser Berg und lie3 dort nur Einzelhduser oder
Doppelvillen zu mit einer Tiefe der Vorgirten von fiinf Metern."

Diese als Stadterweiterung ausgewiesenen, aber eigentlich eher ordnungs-
politischen kommunalen Weisungen und Malinahmen sind nur in geringem
Umfang durch private Organisationen begleitet worden. 1879 konstituierte
sich emn Verschonerungsverein mit dem ..Zweck, Verschonerungen in der
Stadt und deren Umgebung vorzunehmen oder auf diesselbe bei den Behor-
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den hinzuwirken®”. Zu den Griindungsmitgliedern gehorten der damalige Biir-
germeister Dr. Heldman und der Hofmarschall von Ulmenstein, der Vorsitz
sollte aus dem Biirgermeister, dem Stadtbaumeister und dem Fiirstlichen
Forstmeister bestehen. Bis 1884 brachte es der Verein auf 45 Mitglieder, be-
vor er sich 1885 aufloste.'” Sein wesentliches Anliegen waren Baum- und
Strauchpflanzungen sowie Blumenrabatten an 6ffentlichen Straflen und Plat-
zen, dies allerdings gehorte auch zu den Dienstpflichten des Stadtbaumeisters.
Eine groBere Rolle spielte wohl der ,Lippische Bund fiir Heimatschutz und
Heimatpflege®, der 1907 nach dem Vorbild des drei Jahre zuvor in Dresden
entstandenen Bundes Heimatschutz von Manfred Fuhrmann und anderen in
Detmold gegriindet worden war.” Seinen Bestrebungen ist es wohl auch teil-
weise zu verdanken, dass sich eine — wenn auch nur scheinbar — an regionalen
Bautypen und Materialien orientierte Architektur als Alternative zu Historis-
mus und Jugendstil ebenso durchsetzte wie die freistehende vorstidtische und
lindliche Villa in dem Kerngebiet der Stadt.

Sehr unterschiedlich, teilweise unbestimmbar und durch stindige Querelen
mit dem Magistrat verzerrt erscheint der Anteil an der Stadterweiterung von
insgesamt zehn Stadtbaumeistern zwischen 1860 und 1914. Als eigentlicher
.Vater* der Stadterweiterung um 1900, die in nur wenigen Jahrzehnten den in
500 Jahren gewachsenen Baubestand um ein mehrfaches iibertraf, ist der Ar-
chitekt und Baurat Leopold Petri (1830-1909) anzusehen, der ab 1860 nach
seiner Berufung zum kommissarischen Stadtbaumeister durch die Projektion
der PaulinenstraBe und die Entwicklung des stidtischen Weidegebietes ,,Das
Bruch* ein Stral3engeriist erstellte, in dessen Rahmen sich auch noch 40 Jahre
spéter die architektonische Form Detmolds verinderte." Zugleich war es ihm
vergonnt, ab den achtziger Jahren bis zur Jahrhundertwende seine Planungen
mit wichtigen 6ffentlichen Bauten in eine anschauliche Gestalt umzusetzen.
Petri kiindigte 1871 seine Stelle als Stadtbaumeister, die mit einem geringen
Grundgehalt dotiert war und immer umfangreichere baupolizeiliche Untersu-
chungen bei der stark gestiegenen Bautitigkeit mit sich brachte bei gleichzei-
tigen Pflichten als Geometer, der alle neu anzulegenden StraBen vermessen
musste. Die als Kompensation gedachte Erlaubnis, als Privatarchitekt titig
sein zu diirfen, geriet {iberdies immer mehr in zeitlichen Konflikt zu seinen
Amtsgeschiften und brachte ihm zudem die Gegnerschaft konkurrierender
Detmolder Baumeister und Bauunternehmer ein.

Auch eine hohere Besoldung ab 1882 als festangestellter Stadtbaumeister
blieb zu gering und konnte vor allem auch die Streitigkeiten wegen einer pri-
vaten Nebentitigkeit nicht I6sen. Ein weiterer Grund der Unzufriedenheit war
die beschrinkte Moglichkeit, auf die Stadtgestalt Einflu zu nehmen, die sich
nach Abschaffung der Stadtbaukommission ab 1888 allein der Magistrat vor-
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behielt. Damit war eine Folge von Stadtbaumeistern begriindet, die teils resig-
niert das Amt aufgaben, teils vom Magistrat abgesetzt wurden oder schnell in
eine besser bezahlte und angesehenere Stelle bei der flirstlichen Regierung
oder einer anderen Stadt wechselten.”

Nach Petri verwaltete der Hofbaumeister Wilhelm von Meien (1828-75)
das Amt kommissarisch bis 1875, der festangestellte Schonlau kiindigte 1878,
und wiederum erfolgte eine kommissarische Verwaltung, diesmal bis 1882
durch den Landbaumeister Bernhard Herrmann. Sein Nachfolger, Reg.-Bau-
meister Bernhard Hermann Meyer wechselte 1887 zur fiirstlichen Regierung
und Hermann Cuno Heufer (1851-1928) kiindigte 1890, wohl um einer Kiin-
digung seitens des Magistrates zuvorzukommen. Bruno Pfeiffer wechsel-
te1891 nach Sondershausen, ihm folgte Adolf Niille als Stadtbaumeister von
1892 bis 1903, um dann vorzeitig in Pension zu gehen. Paul Schuster (1866-
1932) kiindigte seinerseits 1913, sein gewihlter Nachfolger Erich Hubert fiel
1914 in Belgien. Fiir ihn wurde 1915 der Detmolder Architekt Hermann Hei-
tefull kommissarisch eingesetzt. Neben Petri mit seinen stadtbildprigenden
Bauten haben vor allem Heufer und Schuster die Chance genutzt, die Stadter-
weiterung Detmolds um 1900 entscheidend mitzugestalten; ersterer vor allem
durch eine gro3e Anzahl von Wohnbauten, die in der Moltke- und Miihlen-
stral3e zu ganzen StraBenfassaden zusammenwuchsen, letzterer in der Bilow-
Kaserne, der Tochterschule am Wall und der Stuckfabrik Lauermann. Dies
hebt sie aus den etwa hundert Baumeistern und Architekten heraus, die in die-
sem Zeitabschnitt das historistische Detmold planten und bauten.

Die Strafien

Die Projektierung neuer Strallen erfolgte weitgehend nach dem Schema eines
Rasters sich rechtwinklig kreuzender Haupt- und Nebenstralen. Hierzu be-
durfte es einer maBgebenden Hauptachse, die 1860 als Paulinenstralle ange-
legt und bis nach der Jahrhundertwende verbindlich geblieben ist. In diesem
Jahr beauftragte der Magistrat den Stadtbaumeister Petri mit der Erstellung
eines Stadterweiterungs-Planes westlich der Altstadt auf dem Geldnde der
stidtischen Viehweide ,,Das Bruch® und den damaligen Wegebaumeister Wil-
helm von Meien mit einer méglichen Erweiterung im Osten auf der Achse der
klassizistischen Leopoldstraie.'® Vorausgegangen waren die Anlegung eines
Katasters in den vierziger Jahren und die 1854 erfolgte Aufteilung der Stadt-
viertel in die Quartiere A bis D. Der Magistrat bevorzugte die westliche Er-
weiterung mit der von Petri vorgeschlagenen Paulinenstralle, der das Rosental
als Bismarckstra3e (zunichst Theaterstrale genannt) weiterfithrte und an die
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geplante Neustadt anband. Etwas stidlich des spiteren Kaiser-Wilhelm-Plat-
zes war ein groBer Platz als Bleiche vorgesehen. Das gesamte Gebiet des
Bruchs* zwischen dem Knochenbach im Siiden, der Werre im Norden, dem
Gut Braunenbruch im Westen und der Altstadt im Osten, seit Jahrhunderten
nicht nur Weide, sondern auch Bleiche, Sandgewinnungs- und Holzsammel-
stitte, wurde bis 1869 vermessen und anteilig unter den Besitzern der Hude-
Rechte aufgeteilt. Hierbei sicherte sich die Stadt einen etwa 200 Meter breiten
und 800 Meter langen Streifen zwischen der Paulinenstra3e und einer westli-
chen ParallelstraBe (der spiteren Hermannstrafie) sowie ein weiteres grofes
Gelidnde siidlich der Pinneichen. Bei der Vermessung legte man zwei Ful3-
und Landwege nach Orbke und zum Gut Braunenbruch und weiter nach Hei-
denoldendorf als gerade Ausfallstrafien an."

Damit waren sowohl das Zentrum der neuen Stadterweiterung wie auch
dessen westliche Fortsetzung festgelegt. Die heutige Elisabethstra3e entstand
aus dem Weg nach Gut Braunenbruch, ihre gegeniiber der Paulinenstra3e
leicht geknickte Achse bestimmte wiederum das Raster der westlichen Vor-
stadtgebiete. Der Landweg nach Orbke verschwand in der Folgezeit durch die
Festlegung der Bahntrasse, er wurde als Orbker Strafle nach Norden verlegt
und bildet heute als IndustriestraBe eine Achse dieses Viertels ,hinter dem
Bahndamm®.

Wie ein 1867 von E. Kotzenberg gezeichneter, gewesteter und um 1873
erginzter Plan zeigt (Abb. 2), iibertrug man die beiden von der Paulinen- und
ElisabethstraBe ausgehenden Raster recht schematisch und ohne Riicksicht
auf das Terrain; die erste Bebauungsphase mit der verlidngerten Bruchstrafe,
der Beneke-, Freiligrath- und Palaisstra3e ist hieraus hervorgegangen. Auch
im Osten der Altstadt sollte ein Raster an die verldngerte Leopoldstra3e ange-
bunden werden, zu dessen Ausfiihrung ist es aber mit Ausnahme der Oberen
Leopold- und der WoldemarstraBe nicht geckommen. Auf dem Plan findet man
den um 1870 festgelegten Kaiser-Wilhelm-Platz mit dem Denkmal fiir die
Gefallenen des deutsch-franzésischen Krieges ebenso eingezeichnet wie die
neue Ressource 1873 auf der Ameide und die Bahntrasse mit einem projek-
tierten Personenbahnhof in der Miihlenwiese. Auffallend sind die beiden klei-
nen Rondellplitze an den Siidenden der Paulinen- und Hermannstraf3e, die
unrealisiert blieben." Dieser modifizierte Stadtplan von 1867 scheint das ein-
zige Dokument einer zusammenhingenden Strafienplanung zu sein, das sich
erhalten hat.

Der Rahmen, in dem sich der stidtische Ausbau bewegen sollte, bestand
also zu diesem Zeitpunkt bereits weitgehend. Neben der Paulinen- und Elisa-
bethstrafle mit jeweils etwa 800 Meter Linge und der 500 Meter langen Her-
mannstrafle waren es vor allem kurze StraBenziige, die oft aufgrund privater
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Abb. 2: Plan von Detmold, E. Kotzenberg 1867, Zustand 1873
(Lippische Landesbibliothek Detmold)

Spekulation entstanden und relativ kurzfristig Gestalt annahmen wie die
1862-65 auf fuirstlichen Wunsch angelegte GartenstraBe und die BenekestraBe
ab 1872 als Initiative des gleichnamigen Hofzimmermeisters. Wilhelm von
Meien, der Nachfolger Petris im Stadtbauamt, setzte sich 1870 in einem klei-
nen Wettbewerb mit der Konzeption eines neuen Kirch- und Marktplatzes
(dem heutigen Kaiser-Wilhelm-Platz) durch. Damit war der bis nach 1900
giiltige Bebauungsplan weitgehend abgeschlossen. Nach einigen Versuchen,
die neue Bahntrasse von Herford nach Detmold mit dem Bahnhof auf das Ge-
biet der spiteren FiirstengartenstraBBe (1856) oder der Miihlenwiese (1873) zu
setzen, bildete die 1878 erfolgte Festlegung auf den heutigen Standort am
Nordende der Hermannstrale den SchluBpunkt der Planungsphase und sorgte
fiir Sicherheit bei den Behdrden und Bauwilligen (Abb. 3). ,,Das kleine, aber
schone Fiirstentum Lippe, dessen Haupt- und Residenzstadt Detmold ist, er-
freut sich bis jetzt nicht einer solchen Bekanntschaft des reiselustigen auswiir-
tigen Publikums, wie es verdient; was zumeist darin seinen Grund haben mag,
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Abb. 3: Karte der Stadt und Feldmark Detmold von 1885 (Staatsarchiv Detmold)

daB noch keine Eisenbahn das schéne Lindchen durchschneidet und-die Lo-
comotive die Reisenden schnell an den Grenzen voriiber fiihrt* schrieb Hein-
rich Sauerlinder 1865 in seinem ,,Fremdenfiithrer durch Detmold und den
Teutoburger Wald*.

Auffilligerweise blieben zwei groBe Flichen in Stadtkern-naher Lage, von
neu erschlossenen und bebauten StraBlen umgeben, bis zum ersten Weltkrieg
nahezu unberiihrt: Das Geldnde der Miithlenwiese war bereits in den sechziger
Jahren durch die Anlage der Paulinen- und Bismarckstrafle als Bauland aus-
gewiesen und ein vollstindig durch die Rentkammer verwalteter fiirstlicher
Besitz. Die Unsicherheit der Bahntrassen-Fiihrung mag die bauliche Entwick-
lung verzogert haben, doch auch danach entstanden trotz den 1870, 1877,
1879 und 1890 wiederholt angelegten Bebauungspldnen bis zum Weltkrieg
neben der Synagoge (1907) nur zwei Wohnhiuser in der Lortzingstrafle.'” Der
Doktorkamp als das andere erst ab den zwanziger Jahren bebaute Areal war
in Besitz der Detmolder Bank Salomon und Oppenheimer und erfuhr eine
wechselnde, kleinteilige StraBenplanung, die gravierend durch den Bau der
Biilow-Kaserne 1901-04 beinflusst wurde. Ein von dem Stadtbaumeister Adolf
Niille 1894 gezeichneter Fluchtlinienplan (Abb. 4) fiir das Gebiet zwischen



28 Eckart Bergmann

e T e 3y
&> [uchl.l’l_lutﬂp{an
i fas
£iELaseth Mor ﬂ'r!.tuum’ Yo Packoslianmps

LR X1 2

¥

Vgt

_ Detmotd, i Fobroens 1804,
:'f'a.,_.. Dre 5 b dEbascmusiabin.
B aAitt
L.

£ F - i 10

@tl ',m.qqi-t“\t.

fri Mot e

%
}
3 1

Abb. 4: Fluchtlinienplan fiir die Bebauung des Doktorkamp,
Zeichnung Niille 1894 (Staatsarchiv Detmold)

Oberer Stralle (heute Bielefelder und 55er Strafle) im Siiden und dem Kno-
chenbach im Norden zeigt ein gedringtes StraBenraster auf der Achse der
Emilienstrafle mit einem groBBeren Platz an der Kreuzung zweier Querstralien
und diagonalen Fithrungen an den westlichen und &stlichen Enden.” Nur der
Ostliche Teil mit dem winkelformigen Schubertplatz erinnert heute an diese
einmal vorgesehene Bebauung, die durch den Standort der Kaserne bereits
friith hinfillig wurde.

Die etwa 25 wichtigsten Straflen der Stadterweiterung um 1900 sind im
Durchschnitt in zwei Jahrzehnten weitgehend bebaut worden. Einige von ih-
nen, am geschlossensten die Moltkestrale mit ihren 18 Bauten von 1892 bis
1899, aber auch periphere StraBBen wie die Woldemarstrae (29 Bauten
1901-12), die Kissinger Stralle (17 Bauten 1903-12) und die Biilowstralle
(15 Bauten 1910-15) erhielten in kiirzester Zeit ihr charakteristisches Ausse-
hen. Andere blieben iiber Jahrzehnte ohne eine durchgehende Bebauung oder
wurden nur teilweise durch private Spekulation erschlossen: Allen voran der
»lange Jammer*, wie Zeitgenossen die Paulinenstralle nannten, die von Siiden
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aus im Anschluf} an die seit 1820/40 bestehende Weinbergstralle ab dem Be-
ginn der siebziger Jahre bebaut wurde und noch nach 1914 nérdlich der Bahn
groBe Liicken aufwies.’’ Die ldngste Bauzeit benétigte aber die gleichfalls
800 Meter lange Elisabethstrafle als gréBte westliche Ausfallstralle, an der
sich auch einige, noch heute genutzte Gewerbebetriebe ansiedelten; ab 1868
mit sieben Bauten begonnen, entstanden bis 1912 insgesamt 60 Gebiude, 23
von ihnen zwischen 1891-97 in dem allgemein bauintensivsten Jahrzehnt.
Auch hier blieb an der Nordseite im Mittelteil zwischen der Bruchgarten- und
Temdestraf3e ein ganzer Abschnitt bis zum ersten Weltkrieg frei (Abb. 5).
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Abb. 5: Plan der fiirstlichen Residenzstadt Detmold von 1909
(Staatsarchiv Detmold)

Der anschauliche Charakter der Straen wird im wesentlichen neben den Fas-
saden durch ihre Breite und die Bauflucht bestimmt, beide Kriterien setzte der
Magistrat als Baubehorde fest. Bestand zu Anfang der Planungen die Absicht,
eine StraBenbreite von 20 Metern fiir die groBen DurchgangsstraBen wie die
PaulinenstraBle festzulegen und die weiteren Haupt- wie Nebenstraen mit 18
und 16 Meter Breite anzusetzen, so wich in der Folgezeit dies groBziigig di-
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mensionierte Schema einem engeren und individuelleren Maf3stab. In der Re-
gel variieren die kiirzeren und nicht durchgehenden Stralen zwischen 10 und
12 Metern Breite, aber auch die Achse der Hermannstral3e ist in ithrem siidli-
chen Ende nur 10 Meter breit. Die Breite kann aber auch innerhalb eines Stra-
Benzuges wechseln, so weist die durchgehende, um 1900 in drei Abschnitte
geteilte Palaistrafie im Siidteil 9 Meter auf, im mittleren Abschnitt zwischen
der Beneke- und Bandelstralle 13 Meter, im Nordteil sind es 11 Meter zwi-
schen den einander gegeniiberliegenden Grundstiicksgrenzen. Die Breite der
PaulinenstraBe wechselt zwischen 14 Meter im Siiden und 16 Meter im nord-
lichen Teil, die Flucht am Kaiser-Wilhelm-Platz verbreitert sich nochmals um
einige Meter. Die Elisabethstral3e weist wechselnde Breiten zwischen 17 und
19 Metern auf, die Bismarckstralle bringt es auf 15 Meter.

Viel wichtiger fiir die Stadtgestalt aber war die Zuriicksetzung der Bau-
flucht innerhalb des privaten Grundstiickes, die ab den 1860er Jahren zum
erstenmal in der Stadt eine vornehme Distanz mit Zaun und schmalem Vor-
garten zwischen die offentliche StraBle und das Haus legte. Noch die Nordsei-
te der Allee mit ihren klassizistischen Villen ab 1820 hatte sich strikt an die
seit Jahrhunderten gebrduchliche Identitit von Bauflucht und Grundstiicks-
grenze gehalten. Im Historismus aber gab es zwei Typen von Straflen: Im
Zentrum die direkt an das Trottoir anschlieBende Fassade, iiblicherweise mit
einem an die Schmalseite verlegten Eingang, ohne den im Ackerbiirgerhaus
tiblichen Zugang durch das Deelentor oder bei den traufenseitigen Hausfron-
ten des Spitbarock und Klassizimus in die Strale hinausgebauten Beischlige.
In den reinen Wohngegenden und vorstiadtischen Strallen dominiert die etwa
um drei Meter zuriickgesetzte Front, wobei aber auch bei herrschaftlichen
Villen der Abstand zur Strale fiinf oder zehn Meter betragen konnte, Beispie-
le finden sich in der Bandel-, Biilow- und Kissingerstrallie. Anstelle massiver
Hauswinde bilden filigrane Eisengitter und Pflanzungen den Strallenrand bis
hin zur zweiten Front der hidufig stark aufgelockerten Fassaden; gleichsam als
eine Membrane zwischen dem &ffentlichen und privaten Bereich. Eine sol-
cher Strallensaum in Form niedriger Gitterwénde hat sich erfreulicherweise in
Detmold noch hiufig erhalten, als Beispiele seien die Palais-, Bandel-, Freili-
grath- und Hans-Hinrichs-Stral3e genannt.

Das StraBenraster um den Kaiser-Wilhelm-Platz als neue stidtische Mitte
war mit Ausnahme der Elisabethstralle ohne Vorgirten angelegt, die vorstid-
tischen Wohnquartiere hatten in aller Regel eine schmale oder auch stattliche
Riicknahme der Bauflucht gegeniiber der StraBlenflucht. Zuweilen kann sich
aber auch im innerstiddtischen Gebiet die Bauflucht einer Stralle kurzfristig
dndern, am anschaulichsten ist dies in der Paulinenstrae zwischen Gerichts-
und Luisenstrae (heute Bielefelder Strae) und in der Freiligrathstralie zu se-
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hen, die in ihrem kurzen Verlauf zwischen Wall und Palaistrale mehrfach die
Baufront wechselt.

Die Bepflanzung der Stralen mit Baumen stand in direktem Zusammen-
hang mit ihrer Breite und Bauflucht. Fiir die Auswahl der Baumarten war der
Stadtbaumeister zustindig, die Kosten wurden wie die Kanalisation und
Pflasterung teilweise auf die Anwohner umgelegt. Die Stralen in den vorstid-
tischen Wohnquartieren erhielten in aller Regel Baume, fiir die grof3en Durch-
gangsstralen ist dies erst im Laufe ihrer langen Bebauung angestrebt worden.
Generell konnten hier die neu angelegten Pariser Boulevards ein Vorbild ge-
wesen sein, da im Klassizismus grofe Straflen hidufig ohne Bepflanzung blie-
ben. Die Allee im Nordteil der Hermannstrafle wurde 1885 beschlossen eben-
so wie die Bepflanzung der Paulinenstrale, die rotbliihende Kastanien und
Spitzahorn erhalten sollte. 1887 erfolgte die Begriinung der Leopoldstralle,
1894 die des Marktplatzes. 1891 machte der Stadtbaumeister Heufer den
Vorschlag, in der ElisabethstraBe 88 , Alleebidume™ zu pflanzen. Die Begrii-
nung fand nicht immer den ungeteilten Beifall der betroffenen Anwohner; wie-
derholt gab es Klagen wegen ,,Verdunkelung® der Rdume durch den Wild-
wuchs der Stralenbiume. 1913 wollte die Stadt in der Palaisstralle die teilweise
eingegangenen Ebereschen durch Rotdornbdume ersetzen, die zur Kasse ge-
betenen Anwohner forderten aber Hingebirken wegen ihrer ,,malerischen
Wirkung*; heute stehen dort Pappeln, Erlen und Baumhasel.*

Viel wichtiger als die Begriinung war den Anwohnern der Ausbau der
StraBen mit Kanalisation und Beleuchtung. Um 1810 hatten 26 mit Ol ver-
sorgte Laternen einen Anfang gemacht, 1871 brannten in den 34 Strafien
Detmolds bereits 137 Gaslaternen bis 11 Uhr nachts, ihre Zahl stieg bis
1914 auf etwa 200 (in Berlin gab es zur gleichen Zeit 20.000). Sie waren
begehrte Werbetriiger von auf Stadtreklame spezialisierten Firmen wie der
Stala-Gesellschaft (Abb. 6), die dem Detmolder Magistrat eine bequeme
Einnahmequelle schmackhaft zu machen versuchte, wogegen der Lippischen
Bund fiir Heimatschutz mit dem Argument der ,,Verschandelung des Stadtbil-
des™ wetterte.

Die Fassadenhohe als ein entscheidendes Kriterium hatte man im Magis-
trat pragmatisch gehandhabt und in keiner Bauordnung festgeschrieben, bis
1895 die maximale Traufenhohe von 18 Metern angeordnet wurde, die durch
Ausnahmeklauseln aber problemlos iiberschritten werden konnte. Es scheint
Uber Jahrzehnte hinweg einen Konsens zwischen Behdrden, Baumeistern und
Bauherren beziiglich der Traufenhohe gegeben zu haben. Dies lieB die Stra-
Ben in einem Bebauungszeitraum sehr einheitlich erscheinen, was durch spi-
tere historistische Architektur, durch Abriss und Neubau heute vielfach nicht
mehr nachvollziehbar ist. Von Jahrzehnt zu Jahrzehnt stieg bis 1900 die Hihe



32 Eckart Bergmann

_—

Abb. 6: Lithografie der Stala-Stidtercklame Gesellschaft (Staatsarchiv Detmold)

der Fassaden und die Anzahl der Geschosse: Wiesen die Bauten der sechziger
und siebziger Jahre mehrheitlich ein bis zwei Geschosse auf, so gab es ab den
neunziger Jahren drei bis viergeschossige Hauser an den HauptstraBen. Dies
ist noch heute anschaulich an der 6stlichen Hiuserzeile der Paulinenstrafie
zwischen Bismarck- und Bahnhofstra8e abzulesen (Abb. 7): Wihrend die bei-
den zweigeschossigen Bauten an der Ecke zu der BismarckstraBe aus den
achtziger und die sich anschliessenden dreigeschossigen Hiuser aus den frii-
hen neunziger Jahren stammen, wurden die folgenden dreieinhalb- bis vierge-
schossigen Hauser beiderseits der WiesenstraBe um 1900 errichtet. Farbigkeit
der Baumaterialien, Plastizitit der Fassade und markante Dachsilhouette ver-
stdrken sich ebenfalls in Relation zur gesteigerten Hohenentwicklung.

Ein einziges Element der Stadtgestaltung scheint aber der Magistrat in den
vier Jahrzehnten der historistischen Stadterweiterung zwingend vorgeschrie-
ben zu haben: An den Kreuzungen wichtiger StraBen im Kerngebiet des neu-
en Detmold um 1900 weisen die Eckbauten eine diagonal abgeschriigte Fassa-
denachse auf, die im Zusammenspiel mit den drei anderen statt der einfachen
Kreuzung ansatzweise einen Platzraum bilden, der sich noch heute in einem
Dutzend Kreuzungen ganz oder teilweise nachvollziehen lisst. Den Architek-
ten bot dies die Gelegenheit einer zusitzlichen Fassadengestaltung und auch
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Abb. 7: Paulinenstrale von Norden, Foto vor 1912
(Westfilisches Freilichtmuseum Detmold)
den Bauherren wird die optische Aufwertung ihres Hauses in der Regel will-
kommen gewesen sein.

Eher halbherzig ist dagegen der Versuch unternommen worden, den Ab-
schluss einer StraBenachse durch einen markanten Bau in der Tradition der
Idealstiddte von Renaissance, Barock und Klassizismus als Point de Vue zu
gestalten. Am auffilligsten hat sich dies in der HermannstraBe erhalten
(Abb. 8): Zwischen zweigeschossigen, traufenstindigen Fassaden aus den
I880er Jahren steht das dreigeschossige Haus Nr. 45 aus dem Jahr 1887, mar-
kant erhoht durch ein Mansardgeschoss und den viergeschossigen, gegiebelten
Eckrisalit als einen Abschluss der GerichtsstraBe. Gegeniiber der Platzraum-
bildung an Stralenkreuzungen steht diese Form der Gestaltung allerdings des-
wegen zurtick, weil es viel weniger StraB3en gibt, die rechtwinklig in einer an-
deren StraBe enden.

Das Gesamtbild der StraBen um 1900 wurde bestimmt durch eine formale
und farbige Vielfalt der Fassaden. in denen zahlreiche Varianten historischer
Stile und etwa ein Dutzend verschiedener Materialkombinationen zusammen
mit einer vor allem im Dachbereich plastischen Baugestalt als historische
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Abb. 8: HermannstraB3e von Stiden, Foto 1999 (Bergmann)

und poetische* (Schinkel) Stadtgestalt die modernen Bildungs-, Verwaltungs-,
Geschitts- und Wohnstadt um die Jahrhundertwende ergeben. Nach 1900 tra-
ten zu der Neuromanik, Neugotik, Neorenaissance und dem Neubarock noch
der Jugendstil, das Neurokoko, der beginnende Neoklassizismus und der Hei-
matschutzstil als Riickgriff auf regionale, handwerklich geprigte Bautraditio-
nen. Das Ergebnis ist eine architektonische Vielfalt, die aber nicht heterogen
und disparat wirkt, sondern als Einheit des Mannigfaltigen empfunden wird,
eben nicht uniform, sondern konform wie so viele Stadtbauformen der vo-
rausgegangenen Jahrhunderte. Diese einheitliche historische Vielfalt ist ab
den zwanziger Jahren als verlogene Stilmaske, als Kulissenarchitektur und
Kopie vergangener Bauformen kritisiert worden, was vollig unsinnig ist. Zum
einen war es keine Fassadenkulisse, da im Inneren bis in die Details der Aus-
stattung und die Utensilien des tiglichen Lebens hinein historische Formen
das damalige moderne Leben gestalten sollten, wie es dem Zeitgeschmack
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entsprach. Fiir uns am Beginn des 21. Jahrhunderts ist es selbstverstindlich,
in der Architektur und allen Bereichen des Designs unter mehr als einem Dut-
zend verschiedener Stile und Materialien auszuwihlen und damit auch eine
Lebensauffassung zu dokumentieren, ohne uns dem Vorwurf der Verlogen-
heit auszusetzen. Dass die Fassade als ,,Stilmaske™ sich mit anderen zu einer
malerischen, teilweise auch aufwiindig inszenierten stadtraumlichen Kulisse
zusammenfligt, ist kein ernstzunehmendes Argument gegen die Qualitdt der
Architektur. Seit der Antike war die 6ffentlich wirksame Front eines Bauwer-
kes in der Regel immer aufwiindiger ausgebildet worden als die weniger
wichtigen Seiten oder Riickfronten; Beispiele seit dem Mittelalter bis zum
19. Jahrhundert gibt es in Detmold zuhauf. Dies gilt im tibrigen auch fiir das
Bauen auf dem Land. Zum dritten enstanden keine Kopien historischer Bau-
ten, sondern die iiberwiegend kreative und technisch wie stilistisch neue Ge-
staltung der modernen Lebensbereiche des 19. Jahrhunderts. Die allermeisten
Bauwerke des Historismus sind in den vorausgehenden Epochen iiberhaupt
nicht vorstellbar.*

Auch das Material und die Baudetails waren in einem Zeitraum wesentlich
einheitlicher, als es uns heute erscheint. Die lange Bebauungszeit, die oftmals
sprunghafte und nicht liickenlose Bebauung der Strallen haben das Bild in
dieser Hinsicht verunklirt. In den 1860er und siebziger Jahren dominierten
weiss verputzte oder farbig zart getonte Gebidude in der Tradition des Klassi-
zismus, sparsam antikisierend dekoriert oder wie in der GartenstraBBe schon
mit einem ersten mittelalterlich-gotisierenden Baudekor. Die zweigeschossige
traufenseitige Fassade aus der ersten Hilfte des Jahrhunderts wurde fortge-
setzt, immer hdufiger aber unterbrochen durch einen meist asymmetrisch ge-
setzten gegiebelten Risalit. Wiihrend sie am westlichen Ende der Benekestra-
Be die Hohe von zweieinhalb Geschossen erreichen konnten (Abb. 9),
beschriinkten sie sich in der Regel an der Peripherie auf anderthalb Geschos-
se, Beispiele haben sich unter anderen in der SiegfriedstraBe 29-39, der Sach-
senstralie 4, 8, 10 und der Palaisstral3e erhalten.

Im Laufe der siebziger Jahre wurde die Farbigkeit des Putzes stirker, in
den achtziger Jahren setzten sich dann mit den plastisch betonten und reich
detaillierten Bauformen der Neorenaissance auch starkfarbige Putzgliederun-
gen durch oder ein Kontrast zwischen farbigem Putz und den Werksteinglie-
derungen der Gesimse und Fensterumrahmungen. In diesem Jahrzehnt hat
sich vor allem die Bruchsteinfassade aus Kalk in Detmold ausgebildet. Ver-
schiedene Kalksteinarten stehen im Teutoburger Wald und dem Lippischen
Bergland an und wurden ab der Jahrhundertmitte bevorzugt im landwirt-
schaftlichen Bauen der Region als billiges und dauerhaftes Material genutzt.
Das unregelmiflige Muster des Bruchsteins wurde jetzt gleichsam nobilitiert
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Abb. 9: Benekestralle von Siiden, Foto 1890 (Staatsarchiv Detmold)

und 1m oOffentlichen Bau (Fiirstliche Forstbehorde 1866 in der Hornschen
Strafe) und im Privatbau als reizvolle Neuheit eingesetzt. Teilweise haben
sich ganze Hdusergruppen aus unterschiedlichen Zeiten und von verschiede-
nen Architekten in diesem Material erhalten wie in der BandelstraBBe 8-12 mit
fiinf Hausern, die ein vom Bruchstein aufeinander bezogenes Ensemble bil-
den. Das Verlangen nach einer vielfiltiger differenzierten Fassade fiihrte zu
einer Aufwertung des lindlichen Materials im urbanen Bereich, das sich auch
weniger betuchte Bauherren leisten konnte, wie das Beispiel der Richthofen-
straBe 54 und 56 aus den neunziger Jahren zeigt.

Dieser Nobilitierung eines frither eher gering geschitzten Baumaterials
folgten zwei andere, die bisher als wenig reprisentativ oder als riickstindig
galten: Der Ziegelbau und das Fachwerk. Traditionell fand der Ziegelbau im
holzreichen Fiirstentum wenig Beachtung und war zudem als importierter
Baustoff auch zu teuer. Durch die Massenproduktion im 19. Jahrhundert ist er
zumeist bei Scheunen und Fabrikbauten zu finden. Die Durchsetzung als re-
prasentatives Material fiir die hohheitliche Fassade verdankt Lippe den be-
nachbarten preuBlischen Provinzen, in denen die jahrhundertealte Tradition
der nordischen und preufischen Backsteinarchitektur Einzug hielt und bei
Bahnhofen, Postimtern und Kasernen nach der Reichsgriindung auch in Lip-
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pe und Detmold zur Auflage wurde. Vor allem in den neunziger Jahren ent-
standen auch in groBBer Anzahl Wohnhduser mit dunkel gebranntem Klinker
und weil3 abgesetztem Baudekor in der Tradition englischer und franzdsischer
Architektur. Um die Jahrhundertwende ergab sich eine Umkehrung der Ver-
hiltnisse mit weill verputzten Wandflachen und roter Klinker-Gliederung der
Gesimse und Fensterrahmen, am anschaulichsten erhalten in den dreir um
1901 von Johann Berger in der Woldemarstralle 6, 8 und 10 erbauten Hiu-
sern (Abb. 10). Farbe und Struktur des unverputzten Ziegels avancierte zum
werkstein-addquaten hochwertigen Baumaterial. Gleichzeitig kam es zu einer
Wiederbelebung des traditionellen Fachwerkbaus, oft verbunden mit einer
virtuosen, in historistischen Formen ausgefiihrten Konstruktion von Freige-
spérre, Loggien und Veranden.” Neben Bruchstein und Backstein hatte im
Umfeld der Heimatschutzbewegung und durch das Vorbild des englischen
Arts and Crafts Stils ein drittes lange geringgeschitztes Baumaterial wieder
eine Qualitiit des Urbanen erreicht. Reine Fachwerkbauten gab es dennoch
sehr selten, in der Regel stockte man auf einem Erdgeschoss aus Stein auf
(wie bei dem Wohn- und Geschiiftshaus Penselin in der Richthofenstraf3e
1897 von Hermann Heufer) oder tiuschte dies vor (Krumme StraBe 22 von
D. Langewort 1903).

Abb. 10: WoldemarstraBe 6, 8, 10 von Johann Berger 1901-1904,
Foto 1999 (Bergmann)
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Ab den neunziger Jahren bis zur Jahr-
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Modernisierung zum Opfer gefallen. Der Detailreichtum und die Material-
vielseitigkeit der Fassaden erreichte ihre hochste Stufe.

Nach 1900 setzten sich mit dem Neorokoko und dem Jugendstil im Stadt-
gebiet wieder schlichtere und weniger akzentuierte Putzfassaden durch. Vor
allem im Vorstadtbereich wurden zahlreiche Stralen (etwa die Kissingerstra-
Be mit 17 Bauten von 1903-12 oder die BiilowstraBe mit 15 Bauten zwischen
1910-15) mit stattlichen Wohnhidusern im Heimatschutzstil gebaut, die in
threr malerisch-plastischen Gesamtform und der Akzentuierung durch Putz-,
Fachwerk- und Werksteinflichen angelsichsische Vorbilder aufnehmen.? Ver-
einzelt entstehen diese grofibiirgerlichen Villen nicht nur im Vorstadtbereich,
sondern auch im Zentrum — Beispiele finden sich in der Bahnhof- und Lort-
zingstraBe (Abb. 12) — was eigentlich einer stidtisch verdichteten Bebauung
widerspricht. Sie stellen den letzten ,,Stil* des historistischen Detmold dar,
bevor der erste Weltkrieg diese Entwicklung abrupt beendete.




Die Stadtgestalt und Stadtplanung Detmolds um 1900 39

Abb. 12: Aufriss Villa Dettmer, Bahnhofstr. 12,
Adolf Wilkening 1912 (Bauamt Detmold)

Parallel zu der Anlage des neuen Detmold mit zwei Dutzend Stralen um
1900 vollzog sich eine allmihliche Umgestaltung der Altstadt, vor allem der
Lange Strafie als Hauptgeschiftsachse. Teilweise entstanden historistische
NFubauten, die sich iiberdimensioniert in die gewachsene Struktur der Acker-
biirgerhauser setzte wie etwa das Haus Sonntag und Vos 1902 am Marktplatz
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oder das Siidende der Lange Stral3e am ehemaligen Hornschen Tor (Abb. 13).
Am radikalsten aber griffen die neu entstehenden Lidden mit ihren groBfléchi-
gen Schaufenstern in den Bestand ein. Diese Phase des Historismus ist heute
fast giinzlich verschwunden, die turnusmiBige Erneuerung der Geschifte aber
hat sich als Gesamtaspekt erhalten.”® Trotz der Konkurrenz durch die Pauli-
nenstrale haben sich vor allem die Lange Stralie und auch die Krumme Stra-
Be als zentrale Einkaufsstrafien behaupten kénnen.

Abb. 13: Siidende der Lange Stralle, Foto um 1910
(Institut fiir Lippische Landeskunde, Lemgo)
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Die neue Mitte: Der Kaiser-Wilhelm-Platz

Die Platzanlage und ihre Bebauung war als der zentrale, reprisentative und
administrative Mittelpunkt der Stadterweiterung Detmolds ab 1860 gedacht
und so erscheint sie uns heute mit ihren vornehmen Fassaden wichtiger kom-
munaler und staatlicher Institutionen, der groffiten Kirche der Stadt und der
aus altem Baumbestand und Denkmilern gebildeten anschaulichen Wiirde-
form des kleinen Parks. Von 1870 an bis nach 1900 aber bestand diese neue
Mitte eigentlich aus einer leeren Fliche, zur Hilfte als Viehmarkt genutzt, im
Norden und Siiden nur von drei einzelnen Gebduden umstanden. Erst in den
Jahren vor dem ersten Weltkrieg haben sich die Platzfassaden teilweise ge-
schlossen, die letzte Bauliicke verschwand mit dem Neubau der Post in den
siebziger Jahren.

Nachdem mit der Projektion der Paulinenstraie durch den damaligen
Stadtbaumeister Leopold Petri das Riickgrat der westlichen Stadterweiterung
auf dem Gelinde der stddtischen Viehweide ,.Das Bruch® feststand, sicherte
sich der Magistrat den Baugrund zwischen der Paulinenstrafe und der west-
lich angelegten, parallelen HermannstraBe vom Weinberg im Siiden bis zur
Werre im Norden. Unter Ausschluss privater Bautétigkeit sollte dieses Areal
den stidtischen und landesherrlichen Amtern vorbehalten bleiben. Dies er-
kldrt auch die sehr langsame Bebauung, die Stadt hielt die Grundstiicke so
lange in Reserve, bis sich eine akzeptable Funktion und eine reprisentative
Baugestalt gefunden hatten.

Unter Petris Nachfolger, dem Stadtbaumeister Wilhelm von Meien (1828-
75) wurde 1870 der heutige Park als neues Zentrum des historistischen Det-
mold bestimmt. Die erste MaBBnahme war die Anlage der Griinfliche in ach-
sialer, symmetrischer Wegfiihrung auf das Denkmal fiir die Gefallenen des
deutsch-franzosischen Krieges (Entwurf W. v. Meien) im Norden. Seine Ein-
wethung erfolgte im August 1875, zwei Tage bevor Kaiser Wilhelm 1., der
Namensgeber des Platzes, das Hermannsdenkmal einweihte. Das kleine und
das groBe Denkmal verbinden sich in gleichsam stidtischer, fiirstlich-lippi-
scher und nationaler Eintracht als Auftakt zur beginnenden Ausgestaltung
von Detmolds neuer Mitte. Die Freifliche wurde durch 200 Linden als rah-
mende Alleen gefasst, 1885 wurden an der Nordseite entlang der Bismarck-
straBBe weitere 34 Linden gepflanzt. Die Mitte des Parkes nahm seit 1888
ein Rondell von 12 Eichen ein, die einen 1894 aufgestellten Kandelaber
umstanden (Abb. 14). 1899 entstand nahe der Paulinenstralle ein Venusbrun-
nen, der die Mittelachse des Parkes von dem Denkmal iiber das Rondell nach
Osten erweiterte.”’
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Abb. 14: Kaiser-Wilhelm-Platz von Osten, Foto um 1925 (Staatsarchiv Detmold)

Die Gestaltung der Griinflaichen ging der architektonischen Fassung des
Platzes voraus. Die zeitlupenartige bauliche Entwicklung reflektiert aber auch
die gesamte Erweiterung der Stadt, vor allem hinsichtlich der Baugestalt. Als
erstes entstanden die &stlichen und westlichen Begrenzungen der Fliche
durch die Wohnhiuser an der Paulinen- und Hermannstralle mit ihren meist
zweigeschossigen traufenstindigen Fassaden. Diese waren allerdings zu nied-
rig und wenig markant, um eine wirksame Platzbegrenzung zu bilden, das
blieb den stidlich und nérdlich liegenden Seiten vorbehalten. Der Auftakt ih-
rer Bebauung bildete das annihernd quadratische Landgericht an der Ecke
von Paulinen- und Kassenstralle (heute Heinrich-Drake-Strafie) von 1879-80
durch den damaligen Stadtbaumeister B. Herrmann. Die jeweils 13-achsigen
glatten Fassaden mit getontem Putz sind zum Platz und zur StraBe hin durch
gegiebelte Mittelrisalite akzentuiert. Auf diesen noch sehr der klassizistischen
Tradition Detmolds verhafteten Bau folgte 1884-85 die Fiirstlich-Lippische
Spar- und Leihekasse in der Mitte der siidlichen Platzseite durch Leopold Pe-
tri. Statt der glatten und fast ungegliederten Landgerichts-Fassade weist das
Kassengebdude mit den Bauformen der Neorenaissance eine lebhaft geglie-
derte und zur Mitte hin stark vortretende Baugestalt auf. Einen Schritt weiter
ging Petri in dem dominierenden Eckbau der Reichspost 1889-90 an der
nordostlichen Platzseite. Auch hier werden Renaissanceformen aufgenom-
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men, allerdings ergeben die turmartige Eckldsung mit dem schriggestellten
Portal und der Materialkontrast von Sandsteingelb und Ziegelrot eine noch
stirkere Wirkung des Baukdorpers. Diese Architektursprache sollte dann auch
bis um 1900 in den angrenzenden nérdlichen Abschnitten der Paulinen- und
HermannstraBBe sowie in der Moltkestralle auftreten.

15 Jahre lang blieb der Platz unberiihrt, dann errichtete der Architekt Otto
Kuhlmann (1873-1948) auf dem bisher als Viehmarkt genutzten nordlichen
Platzteil 1905-07 die neugotische Christuskirche fiir die reformierte Gemein-
de. Thre isolierte Lage und der hohe Turm verschafften der neuen Mitte end-
lich auch in der Fernwirkung die angestrebte Dominanz. Zwischen 1910 und
dem ersten Weltkrieg hat die Platzbebauung ihre dann linger bestehende
Form angenommen. Durch die von Baurat Paul Bohmer (1858-1928) aufge-
fiihrten monumentalen Bauten der Fiirstlich-Lippischen Regierung 1909-11
an der Ecke der Hermannstrafe und des Lippischen Landtages 1913 zwischen
Landgericht und Sparkasse entstand eine geschlossene Platzfront an der Siid-
seite. Die plastisch gegliederte Baugestalt mit Kolossalordnung, Pavillons,
Walmdach und dem Turm des Regierungsgebiudes bildet eine gegeniiber den
fritheren Bauten erhohte und durch die Steinsichtigkeit der Fassaden verstirk-
te Wiirdeform. Diesem Neubarock enstpricht auch die ab 1911 durch eine
Bremer Baufirma an der Nordseite errichtete Westfilisch-Lippische Vereins-
bank als erst zweitem Bau neben der Post auf dieser Seite gegeniiber der ge-
schlossenen Siidfront. Jetzt konnte der Platz — vor allem in Luftaufnahmen
(Abb. 15) wird dies deutlich — als das erscheinen, wozu er von Anfang an be-
stimmt war: Als ein zweiter Marktplatz mit Kirche, Rathaus und Schloss samt
Schlosspark, letztere wurden durch den Park und das Karree des Regierungs-
baues mit seinem hohen Turm reproduziert. Der Kaiser-Wilhelm-Platz sollte
der einzige neue Platz bleiben. alle anderen, auch nachfolgenden Plitze, wie
der Alexanderplatz oder Schubertplatz, sind von der Architektur her keine
Plitze, sondern StraBenkreuzungen.

Bis zum ersten Weltkrieg wurde auch die StraBenfront gegeniiber dem
Bahnhofplatz eher halbherzig geschlossen. Vorausgegangen waren Planungen
von 1878 und 1879, die eine von der nordwestlichen oder nordéstlichen Platz-
ecke diagonal abknickende neue ,,WilhelmstraBe* vorsahen, die entweder auf
den Bahnhof miinden sollte oder zur Paulinenstrafie lief, kombiniert mit einer
Reihe kleiner SeitenstraBen. Nichts davon ist ausgefiithrt worden, das 30.000
am grofie Areal wurde als Ausstellungsfliche (Lippische Gewerbe-Ausstel-
lung von 1881) genutzt. Bis 1910 konnte man vom Bahnhof tiber die Sach-
Sgnstraﬁc und den Kaiser-Wilhelm-Platz bis zur Gerichtstral3e sehen. Allein
die Allee der HermannstraBe und das Hotel Kaiserhof von 1893 bildeten den
crsten Ansatz eines wiirdigen Stadtentrees. Mit der neubarocken Sinalco-Fa-
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Abb. 15: Luftansicht von Detmold, Foto um 1980 (Stadtplanungsamt Detmold)

brik ab 1903, der neoklassizistischen ehemaligen Reichsbank 1912 und den
anschlieBenden beiden stattlichen Wohnhiusern im Heimatschutzstil aus der
gleichen Zeit enstand schlieBlich ein hochst disparates, aber fiir die Zeit be-
zeichnendes Ensemble als nordlicher Abschluss von Detmolds neuer Mitte.

Baumeister, Bauherren und Bewohner

Uber neunzig Baumeister waren fiir das neue Detmold zwischen 1860 und
1914 entwerfend und ausfiihrend tiitig, etwa jeder zehnte von ihnen kam aus
einem Ort auBerhalb des Fiirstentums Lippe.*® Traditionell waren es Zimmer-
meister und mit der starken Zunahme des Steinbaues im 19. Jahrhundert vor
allem auch Maurermeister, die hdufig in Personalunion als Bauunternchmer
die Hiuser entwarfen und erstellten. Sie waren im Sinne des traditionellen
Bauhandwerks geschult und fihig, eine historistische Fassade detailliert, sti-
listisch korrekt und gut proportioniert zu entwickeln. Als Entwerfer bauvorla-
geberechtigt war jeder im Bauhandwerk ausgebildete Meister, erst 1897 wur-
den Zimmermeister und Maurermeister gesetzlich geschiitzte Titel mit einer
bestimmten fachlichen Ausbildung als Voraussetzung. Jeder Bauhandwerker
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konnte sich ,.Baumeister (bis 1932) oder ,,Architekt™ (bis nach 1945) nen-
nen, ehe auch diese Berufsbezeichnungen geschiitzt wurden. Da vor allem mit
der Bezeichnung Architekt sich die Vorstellungen eines akademischen Studi-
ums an einer technischen Hochschule mit besonderer Schulung des kiinstleri-
schen Konnens und der technischen Fachkenntnisse des Hochbaues verban-
den, haben sich Bauhandwerker diesen Titel aus geschéftlichen Griinden
gerne zugelegt.”

In den Staatsdienst iibernommen wurden nur Architekten mit einem Studi-
um an einer technischen Hochschule, das nach zwei bestandenen Staatsexa-
men in die Laufbahn eines Regierungsbaumeisters fiihrte, den Architekten mit
dem Titel Diplomingenieur gab es erst ab 1902. In den 1880er Jahren stieg
infolge des griinderzeitlichen Baubooms die Zahl der Architekturabsolventen
stark an, viele von ihnen konnten {iberhaupt nicht oder erst nach bis zu acht-
Jahriger Wartezeit in den Staatsdienst wechseln. Die studierten, aber nicht
verbeamteten Architekten nannten sich bevorzugt ,,Privat-Baumeister™. Selte-
ner zu finden sind die Berufsbezeichnungen ,,Bautechniker und ,,Bauge-
werksmeister”, sie verweisen auf Absolventen einer Baufach- oder Bauge-
werksschule.

Die meisten der in einem Baufach Titigen sind in den elf Detmolder
Adressbiichern zwischen 1871 und 1914 in den Sparten der Berufsgruppen
verzeichnet; der Eintrag war aber wohl keineswegs Pflicht, in einigen Adress-
biichern gab es auch kein Berufsverzeichnis. Am hiufigsten sind Maurer- und
Zimmermeister ausgewiesen; 1871 waren es insgesamt zehn, im Adressbuch
von 1912 sind 17 Maurermeister und 13 Zimmermeister aufgefiihrt. Als Ar-
chitekt hat sich zunichst niemand bezeichnet, als erste sind unter der Rubrik
»Baumeister und Architekten* 1891 die Namen Holtmann, Knollmann, Mey-
er, Petri und Priester angegeben. Die gleichen Namen finden sich im Adress-
buch von 1894 unter der Bezeichnung ,,Architekten und Privat-Baumeister®,
aber schon 1914 werden bereits 17 Architekten genannt.

Ob Architekt oder Bauhandwerker. viele von ithnen waren in Personaluni-
on als Bauunternchmer titig. In den Katasterkarten um 1900 des Bauamtes
sind auf den unbebauten oder bebauten Grundstiicken hiiufig die gleichen Na-
men eingetragen wie Holtmann, Kampmann, Konig, Priester und andere. Ei-
nige von ihnen kauften im groBen Umfang baureife Grundstiicke, auf denen
sie nach eigenen oder fremden Entwiirfen Wohnhiuser errichteten und dann
verkauften oder vermieteten. Ganze StraBenziige wurden so durch einen Bau-
meister geprigt; ein charakteristisches Beispiel ist die Woldemarstraf3e, die
eigentlich auch BergerstraBe heissen konnte, da zwischen 1901 und 1907 al-
lein zehn Hiuser durch den Architekten Johann Berger entstanden, darunter
sein eigenes Haus (Nr. 6). Dabei fillt die stilistische Breite seiner zeitlich eng
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zusammenliegenden Entwiirfe auf, sie reicht vom Neorokoko, Jugendstil und
Heimatschutzstil bis zu dem von ihm hédufig verwendeten Kontrast der weil3en
Putzfliche mit einer roten Ziegelgliederung. Auch eine iiber vierzigjihrige
Tiatigkeit als Baumeister in Detmold ist keine Seltenheit, der Hofmaurermeis-
ter Fritz Baumann etwa begann 1864 mit dem Haus in der Gartenstr. 12, in
den folgenden Jahrzehnten entstanden Bauten in der Freiligrath- und Bis-
marckstrale, Am Wall, in der Fiirstengarten- und Friedrichsstrale. 1905 ent-
warf und errichtete er die Lithografische Anstalt Schwanemiiller und Tracht
in der Elisabethstralle 60; offenbleiben muss, ob es noch spitere Bauten von
seiner Hand gibt.

Wirklich geprégt aber haben die Stadtgestalt Detmolds in dem Zeitraum
um 1900 von den tiber 90 Baumeistern nur einige wenige. An erster Stelle ist
Karl Leopold Petri (1830-1909) zu setzen, den man als einen der Griindervi-
ter des historistischen Detmold bezeichnen kann.* Aus einer alteingesessenen
und renommierten Lipper Familie stammend (sein Vater Friedrich Simon
Leopold Petri war Regierungsprisident), studierte Petri in Hannover und Ber-
lin Architektur und wurde 1860 mit dreissig Jahren Detmolds erster Stadtbau-
meister. Die Konzeption der westlichen Stadterweiterung mit dem Riickgrat
der PaulinenstraBe hat seine Planungen zur Grundlage. Nach seiner Kiindi-
gung 1871 bei der Stadt arbeitete er im Baubiiro der Firma Krupp in Essen
und kehrte 1879 nach Detmold zuriick. Die sorgtfiiltig detaillierten Fassaden
der Firstl. Lippischen Spar- und Leihekasse [1884-85 und des Postamtes
1888-90 mit seiner dominierenden Lage an der Nordost-Ecke des Kaiser-Wil-
helm-Platzes setzten die ersten stddtebaulichen Akzente an der noch undefi-
nierten neuen Mitte. Mit dem Logenhaus der Detmolder Freimaurer 1882-83
an der BielefelderstraBe 2 und dem Neubau der abgebrannten Ressource an
der Ameide 1888-90 errichtete er die bauliche und rdumliche Reprisentanz
zweier wichtiger sozialer Institutionen der kaiserzeitlichen Stadt. Zwei weite-
re Bauten schufen markante Silhouetten am westlichen und 6stlichen Stadt-
rand aufgrund ihrer Masse und dem erhéhten Bauterrain: 1863-64 entstand
die Detmolder Aktienbrauerei (heute Brauerei Strate) an der Palaisstral3e, bei
der Wohnhaus und Brauerei mit Renaissance-Formen zu einem gotisierenden,
burgihnlichen Ensemble verbunden wurden. In der Art florentinischer Re-
naissance-Paliste gestaltete Petri 1888-90 das Lippische Lehrerseminar am
Kiuster-Meier-Platz mit seiner 17-achsigen Hauptfront iiber dem leicht anstei-
genden Terrain am dstlichen Stadtrand. Als Anerkennung erhielt Petri den Ti-
tel eines fiirstlich lippischen Baurates. Seine vierzigjdhrige Titigkeit in Det-
mold umfasst auch eine Reihe von Wohnhédusern, bisher sind insgesamt acht
in der Bandel-, Lagesche-, Leopold-, Moltke- und Réntgenstrafie bekannt ge-
worden. In seinem letzten Lebensjahrzehnt war Petri Vorsitzender der stidti-
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schen Fortbildungs- und Gewerbeschule in Detmold und fiihrte Priifungen an
der Detmolder Baugewerkschule und der Tischlerfachschule durch.

Ahnlich wie Petri hat auch ein zweiter Stadtbaumeister, Hermann Cuno
Heufer (1851-1928), erst nach seinem Ausscheiden aus stidtischen Diensten
die bauliche Gestalt Detmolds mit beeinflusst.’’ Der in Hagen Geborene ab-
solvierte eine Baufachschule, arbeitete 1873 bis 1880 im Kdolner Baubiiro des
renommierten Berliner Architektur-Professors Julius Raschdorff und studierte
in dieser Zeit vier Semester Architektur am Stuttgarter Polytechnikum. In den
achtziger Jahren war er in Bad Oeynhausen titig und wurde 1887 seinen Mit-
bewerbern Knollmann und Petri als Stadtbaumeister vorgezogen; bereits im
Dezember 1890 kiindigte er nach anhaltenden Querelen mit dem Magistrat.
Schon seit 1887 war er mit Privataufirigen von Wohnbauten befasst, was si-
cherlich auch Gegenstand der Kritik war und dem Vorwurf der Vernachléssi-
gung seiner Amtspflichten Vorschub leistete. Vor allem aber von 1890 bis
1904 hat Heufer etwa zwanzig Wohnbauten errichtet (soweit bekannt); zu-
gleich griindete er die Lippische Baugewerkschule in Detmold und leitete sie
bis zu seinem Tod 1928. Ahnlich wie Petri beherrschte er die ganze Band-
breite der Neorenaissance als Hauptstil des Historismus und arbeitete mit den
verschiedensten Fassadenmaterialien, wie seine insgesamt sechs Hauser in der
MoltkestraBBe 8-14 aus den Jahren 1893-96 nachweisen. Auch an dem in den
neunziger Jahren sehr einheitlich bebauten Nordteil der Miihlenstralle hat sich
Heufer mit mehreren Hiusern beteiligt. Wenn auch grofle 6ffentliche Bauauf-
triige fehlen, so ist doch die Fiille des von Heufer Gebauten ein wesentlicher
Bestandteil des historistischen Detmold.

Heufers Konkurrent um Privatauftrige und mafgeblich daran beteiligt, ihn
auszuschalten und beim Magistrat anzuschwirzen, war der Zimmermeister,
Architekt, Bauunternehmer und Mébelfabrikant Wilhelm Priester. Schon die-
s¢ Aufzihlung zeigt seine unternchmerische Spannweite in allen Sparten des
Bauwesens: iiber dreissig Jahre (1880-1910) sind Wohnbauten von ithm in ei-
nem Dutzend Detmolder StraBen nachweisbar, wie andere auch sicherte er
sich friihzeitig baureife Grundstiicke, bebaute sie in Eigenregie oder verkaufte
die Grundstiicke im Zusammenhang mit dem Bauaufirag, einige der Héuser
hat er auch nur vermietet. Uber seine Ausbildung ist nichts bekannt, aller-
dings verfligte er iiber gute Kenntnisse der historischen Baugattungen und
Stildetails. Dies erweist sich vor allem bei seiner wohl auffélligsten Fassaden-
front: Den fiinf stattlichen Griinderzeithdusern, die sich in der HermannstraBe
3-7 von dem Hotel Kaiserhof bis zur Sachsenstraf3e erstrecken und eines der
geschlossensten historistischen Ensembles in Detmold bilden. Putz, Bruch-
stein, Werkstein und Ziegel ergeben zusammen mit der gegiebelten, gewalm-
ten, mit Pavillons und Tiirmen angereicherten Dachsilhouette, den Erkern und
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Portaliiberdachungen sowie den Bauornamenten eine charakteristische tippige
Wirkung der Baugestalt, die auch Baudetails aus verschiedenen historischen
Stilen zu einem Ganzen verband, um die angestrebte Wirkung zu erzielen
(Abb. 16). Aus dem Rahmen der verschiedenen Wohnbauten Priesters fallen
zwei Offentliche Bauauftrige: Die Middchenbiirgerschule in der Gerichtsstra3e
von 1887 und die stidtische Gewerbeschule 1899 in der Woldemarstrafe.
Seine beiden Wohnhiuser in der ElisabethstraBe 50 und 52 verbanden sich
mit den ehemals dahinter liegenden Bauten zu Biiro, Baugeschiift, Tischlerei
und Mobelfabrikation, die seine entwerfende Titigkeit in das Praktische er-
weiterten. Als unternehmerische Personlichkeit und Bausachverstindiger ist
er auch im Magistrat, in Kommissionen und Ausschiissen titig gewesen.

Abb. 16: Hermannstralle 5-7 von Wilhelm Priester 1891-1893,
Foto 1995 (Bergmann)

Zwei weitere Architekten prigten um 1900 weniger durch viele Hiuser, son-
dern mit charakteristischen GroBbauten die Stadtgestalt: Paul Bshmer und
Otto Kuhlmann. Paul Béhmer (1858-1929), in Lage als Sohn des spiteren
Landgerichtsdirektors und Geh. Justizrats geboren, studierte an der Techni-
schen Hochschule Berlin und war als Regierungsbaumeister in Berlin und
Koln titig. 1889 zum Landbaumeister in Detmold ernannt und 1924 als Geh.
Oberbaurat pensioniert, hat BShmer vor allem mit den Regierungsbauten dem
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neuen Zentrum am Kaiser-Wilhelm-Platz seine monumentale Wirkung gege-
ben. Das Regierungsgebdude 1909-11 und der Lippische Landtag von 1913
sind nach Béhmers Entwiirfen im neubarocken Stil entstanden, wie dieser
auch bei reprisentativen Bauten des wilhelminischen Deutschland um 1900
tiblich war. Bei Bohmer ist allerdings eine deutlich zuriickhaltendere barocke
Formensprache festzustellen in seiner Hinwendung zu den neuen Strémungen
des Neoklassizismus und Jugendstils. Durch ihre Steinsichtigkeit, die prig-
nanten Kolossalordnungen und die hohen Pavillonddcher heben sich die
neuen offiziellen Bauten betont von den benachbarten Putzfassaden des
Landgerichts (1880) und der Sparkasse (1884) mit ihren flachen Risaliten
und durchgehenden Traufen ab. Vor allem der monumentale Block des Re-
gierungsgebiudes mit dem aus dem Hof herauswachsenden Turm dokumen-
tiert als Pendant des Renaissanceschlosses das Selbstverstindnis des Landes
gegen Ende seines fiirstlichen Bestehens. Heute nisten in dem Turm Raub-
vogel, denen Amseln und Tauben des Parks zur Beute werden. Neben Wohn-
hdusern entwarf Béhmer mit dem Leopoldinum 1905 an der Hornschen
Strale einen weiteren markanten GroBbau, der im Detmolder Osten zusam-
men mit dem gegeniiber liegenden klassizistischen ehemaligen Palais Ebert,
um 1900 als Bibliothek und Museum genutzt, eine monumentale Einfahrt in
die Stadt bildete.

Von allen Detmolder Architekten ist sicherlich der Hofbaurat und Profes-
sor Otto Kuhlmann (1873-1918) dem Umfang seines Werkes und der ffentli-
chen Anerkennung nach der erfolgreichste seiner Zeit gewesen.” In Detmold
als Sohn des Zimmermeisters August Kuhlmann geboren, studierte er an der
Technischen Hochschule in Berlin (wie Petri, Bshmer und andere), war dort
Assistent und hatte ab 1899 in Berlin ein eigenes Architekturbiiro. Bereits
sehr friih war er in Wettbewerben erfolgreich, neben Rathausentwiirfen und
-bauten hat er sich vor allem im Kirchenbau einen Namen gemacht. Sein ers-
ter Bau resultierte aus dem Gewinn des Wettbewerbs von 1905 fiir die neue
Kirche der reformierten Gemeinde in Detmold auf dem Kaiser-Wilhelm-
P_]atz. Die stattlichen AusmaBe der Hallenkirche mit 1100 Pldtzen, ihre iso-
lierte Lage innerhalb von Griinflichen und der 65 Meter hohe Ostturm iiber
d_’em Eingangsportal lassen die Christuskirche der vorherrschenden Konfes-
sion des Landes zum angestrebten Mittelpunkt von Detmolds neuer Stadt-
entwicklung werden. Einen weiteren auffallenden Akzent (neben kleineren
Auftrigen und dem Weerth-Denkmal von 1901) setzte Kuhlmann mit dem
Neubau des 1912 abgebrannten Landestheaters 1914-18. Die zierlich-elegan-
te, aber auch etwas biedermeierlich-hausbackene Gestalt des klassizistischen
V_Ol‘géingerbaues (v. Natorp 1825) iibertrug Kuhlmann in die grofl dimensio-
nierten, strengen Formen des beginnenden Neo-Klassizismus. Neben diesem
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monumentalen Finale des historistischen Stadtausbaues wire Kuhlmanns Pli-
nen nach mit dem fiirstlichen Hausmuseum (Entwurf 1917) ein palladianisch
inspiriertes Kunstpalais in der Bismarckstral3e entstanden, was das Kriegsen-
de verhinderte.*

Natiirlich wire noch eine ganze Reihe anderer Architekten hervorzuheben,
die auch den einen oder anderen institutionellen Grofbau geschaffen haben,
insgesamt aber ist flir das historistische Detmold das Miteinander von Bau-
meister, Bauunternehmer, Bauherr und Bewohner ebenso charakteristisch wie
der isolierte Offentliche Bau. Das Beispiel der Moltkestraie vermag diese
manchmal sehr enge Symbiose zu veranschaulichen. Die 1894 nach dem 1891
gestorbenen Generalfeldmarschall benannte und zuvor als ..verlingerte Kas-
senstral3e” bezeichnete reine Wohnstraflie entstand in einer ersten Bauphase
mit 18 Héusern zwischen 1892 und 1899: ein erstes Haus bestand seit 1884
an der Ecke Hermannstralle (Abb. 17). Sie zeigen alle eine fiir den Historis-
mus so charakteristische vielseitige Einheit in thren abwechslungsreichen,
formal und farbig differenzierten Fassaden, wobei die Siidseite (wie immer
ber Ost-West ausgerichteten Stral3en) schneller und kompletter bebaut wurde,
da die privaten Riickseiten der Sonne zugewandt sind. 16 der 18 Hduser wur-
den fiir drei Bauunternehmer von drei Architekten gebaut: Hermann Heufer
entwarf zwischen 1896 und 1896 sechs Wohnhéuser fiir den Heidenoldendor-

Abb. 17: Moltkestralle 1892-1899 von Nordosten, Foto 1995 (Bergmann)
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fer Bauunternehmer Bernhard Solle (Nr. 8, 10-14), insgesamt siecben Hiuser
errichtete der ebenfalls aus Heidenoldendorf stammende Zimmermeister
Friedrich Leonhardt. Vier dieser Héuser plante der Architekt Heinrich Holt-
mann (Nr. 2, 4, 6, 16), bei den drei letzten iibernahm 1897-99 der Bauherr
den Entwurf selbst (Nr. 18, 20, 22). Drei weitere Hiuser baute 1894 und 1897
Leopold Petri fiir den Detmolder Tischlermeister Karl Drexhage (Nr. 15, 17,
19). Die beiden restlichen stammen von dem Maurermeister Wilhelm Winter
1894 fiir den Malermeister Christian Télle (Nr. 22) und von Heinrich Kamp-
mann 1899 fiir den Augenarzt Dr. Meyer (Nr. 24). Alle Bauten sind gewisser-
mallen Spekulationsobjekte; die Bauunternehmer sicherten sich den Grund,
engagierten Architekten, errichteten die Hiuser in eigener Regie, um sie an-
schlieBend zu verkaufen oder zu vermieten. Die rasche Folge der Bauten lésst
auf eine gute Nachfrage schlieBen; da alle drei Bauunternehmer ihre ersten
Hauser gut absetzen konnten, wiederholten sie das Erfolgsrezept umgehend.
Hierbei war sicherlich auch die Lage der Strale ausschlaggebend, sie lag am
Rand des neuen Zentrums und nicht allzu weit von der Altstadt entfernt in ru-
higer Umgebung.

Das Adressbuch der Stadt von 1909 fiihrt in den 19 Héusern insgesamt
41 Personen mit eigenem Hausstand auf. Friedrich Leonhardt gehdrten noch
drei seiner sieben Hiuser, Bernhard Solle besaB zwei von urspriinglich sechs
Hdusern. Die meisten Hiuser waren gekauft und wurden von dem Besitzer
bewohnt, allein oder wiederum teilvermietet, zwei Hiuser gehorten in Bo-
chum und Kéln lebenden Witwen. Die Bewohner der StraBe geben cinen par-
tiellen Einblick in die Gesellschaftsschichten Detmolds um 1900: 18 von ih-
nen waren Witwen, gefolgt von sechs Rentnerinnen und Rentnern, der
zweitgroBte Teil bestand aus hochrangigen Offizieren und Juristen, aus Arz-
ten, Kaufleuten und mittleren Beamten (jeweils drei). Die restlichen 8 aufge-
flihrten Hausstéinde betrafen Volontire, Gehilfen, Gesellschaftsdamen, Kran-
kenschwestern und Kindermiidchen. Pro Haus sind durchschnittlich drei bis
vier Haushaltungen aufgefiihrt, acht der 19 Hauser werden von einem einzi-
gen Hausstand beansprucht. Das Haus Moltkestrale 2 (Abb. 18) etwa be-
wohnten der Kaufmann Bode, die Superintendentenwitwe Werdelmann, die
Witwe Klingenberg und der Kanzleigehilfe Trompeter, Eigentiimer war Leon-
hardt. Trotz der aufwendigen Fassade als siidwestliche Eckfassung des Plat-
zes ist das Innere konventionell in ,.Stuben® und ,,Kammern* fiir gréBere und
kleinere Riume aufgeteilt, pro Etage mit etwa 150 Quadratmeter Grundfliche
gab es einen Abort, Badezimmer fehlten gédnzlich. Allerdings war in einer
\/_ielzahl Detmolder Hiuser auch ein anspruchsvolles Programm mit Wohn-
Zimmer, Salon und Arbeitszimmer des Herrn vorhanden.
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Abb. 18: Wohnhaus Moltkestr. 2,
Aufriss von Heinrich Holtmann 1892 (Bauamt Detmold)

Der Querschnitt in der Moltkestralle entspricht dem traditionellen Bild Det-
molds als einem Pensionisten- und Beamtenstidtchen. Zum einen zogen eine
groBe Anzahl von Arbeitern und Angestellten von ausserhalb in die Altstadt,
die Begiiterten unter ihnen auch in den Nordteil jenseits des Bahndamms, die
hier in einem expandierenden Gewerbe ihr Auskommen fanden. Zum andern
legte sich ein Speckgiirtel von wohlsituierten Pensionisten und gut dotierten
Beamten um den Stadtkern, wie dies die eingangs zitierte Werbebroschiire
von 1908 schildert. Die in Detmold zentralisierte Gerichtsbarkeit verstiirkte
sich durch das nach der Justizreform 1880 neu eingerichtete Landgericht als
zweite Instanz; parallel hierzu lief die Stationierung eines Infanterieregiments
in der Stadt. Die traditionelle Ackerbiirgerstadt mit grofem Hof- und Regie-
rungsanteil wurde, auch konfessionell, im Zuge der industriellen, gewerbli-
chen und verwaltungsmiBigen Entwicklungen der Kaiserzeit sehr viel bunter.
Dennoch wird auch hier der fiir ganz Lippe giiltige prozentuale Anteil der so-
zialen Schichten zutreffen: Nach dem preuBischen Dreiklassenwahlrecht ge-
horten 4% der Biirger zur Oberschicht, 28% zur Mittelschicht und 68% waren
,drittklassig“.** Analog zu der klassizistischen Stadterweiterung im Osten
Detmolds zogen es bei der sehr raschen Entwicklung im Westen viele vor, in
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den neuen Stadtquartieren zu wohnen oder zu bauen. Das bevorzugte Wohn-
gebiet lag zundchst im Siiden (Freiligrath-, Palais-, Beneke-, Bandel- und
Fiirstengartenstrafe) und weitete sich dann nach Osten (Alter Postweg, Ro-
senstrafle) wie nach Westen (Kissinger- und BachstraBe) und auch weiter
nach Stiden (Schanze, Biilowstra3e) aus. Hier wohnten bevorzugt vermdgen-
de Pensionisten und Kaufleute, hohe Beamte und Offiziere. Juristen lieBen
sich hiaufig in den StraBen um das Gericht nieder, vor allem in der Paulinen-
strafe. Geschiiftsleute, Gewerbetreibende, Handwerker, Angestellte und die
untere Beamtenschaft finden sich vor allem in den westlichen Quartieren um
die Hermann-, Sachsen-, Elisabeth- und MiihlenstraBe, wenn sie nicht in der
Altstadt verblieben oder im Nordteil ,.hinter dem Bahndamm® lebten. Auffal-
lend ist, dass zeitweilig zehn Personen mit kiinstlerischen Berufen in der Wol-
demarstrafe wohnten, darunter fiinf Bildhauer. Eine systematische Auswer-
tung der Detmolder Adressbiicher wiirde ein sehr verldssliches Fundament zur
Bewertung der Detmolder Gesellschaftsschichten geben.

Der dffentliche Bau: Kirchen, Schulen und Kaserne

Die neue Architektur dieser sowohl disziplinierenden wie vaterlindischen In-
stitutionen haben das Bild des kaiserzeitlichen Detmold wesentlich mitbe-
stimmt. Vor allem die Kirchen veranschaulichen in ihrer Baugestalt den Um-
bruch einer seit Jahrhunderten festgefiigten konfessionellen Landschaft. Bis in
das 19. Jahrhundert hinein waren 95% der lippischen Bevélkerung evange-
lisch-reformiert, der angestammte Platz der Detmolder Marktkirche neben
Residenz und Rathaus dokumentiert dies noch heute. Etwas abseits des Zen-
trums lag in der SchiilerstraBBe der kleine, sechseckige Zentralbau (1733-41)
der lutherischen Gemeinde mit einem niedrigen und an der Nordseite gleich-
sam versteckten Turm. Der etwa gleichzeitige Umbau einer riickwirtigen
Scheune an der Exterstralie zur Synagoge der jiidischen Gemeinde komplet-
tierte, auch im Grad ihrer 6ffentlichen Wahrnehmung als Gotteshaus, bis in
die zweite Hilfte des 19. Jahrhunderts die soziale Rangfolge der Konfessio-
nen. Um 1900 entstanden in kurzen Abstinden sechs neue Kirchenbauten,
von denen drei durch eine gewisse Monumentalitiit in dem Stadtbild bewusst
Akzente setzen.

Den Anfang machte die katholische Gemeinde mit ihrem bescheidenen
Saalbau der St. Bonifatiuskirche 1857 am Wallgraben, drei Jahre bevor die
rechtliche Gleichstellung der katholischen Kirche mit der evangelischen Lan-
deskirche in Lippe durch ein Edikt beschlossen wurde. Danach wuchs die Ge-
meinde besonders stark durch den Zuzug katholischer Arbeiterfamilien, die in
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der beginnenden Detmolder Industrie ihr Auskommen fanden. An den kleinen
Saal von St. Bonifaz wurde 1880 ein Chor angebaut und 1891 ein westwerk-
artiger Nordturm mit hohem Helm und Dachreiter (Abb. 19). Vor allem letz-
terer ldsst auf das gewachsene Selbstbewusstsein der Gemeinde schliessen.
Die Westwerkform des Turmes bezieht sich zudem auf die westfilisch-nie-
dersiichsische Tradition romanischer Kirchen; auch das Patrozinium des HI.
Bonifatius unterstreicht den Bezug des Baues auf die lokalen Anfinge des
Christentums, aus der Diaspora heraus verwies man auf die jahrhundertelange
Tradition der Lippe umgebenden ehemaligen Bistiimer.

Abb. 19: St. Bonifatius von Norden, Foto 1930er Jahre
(Institut fiir Lippische Landeskunde, Lemgo)

Seit den 1870er Jahren waren Mitglieder des methodistischen Bekenntnisses
in Detmold ansissig, wo sie wechselnde Interimskirchen, unter anderem in
der Elisabethstrafle, unterhielten. Als Freikirche von der staatlichen Obrigkeit
argwohnisch beobachtet und behindert, konnte 1887 die ,,Evangelische Ge-
meinschaft in Deutschland e. V.** ein Vereinslokal mit Betsaal und Wohnung
in der Miihlenstrale 16 durch Wilhelm Priester errichten lassen. Ausschlag-
gebend scheint der Uberlieferung nach das Plazet des Biirgermeisters Theo-
dor Petri gewesen zu sein, dessen beide Hausmiddchen aus methodistischen
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Familien stammten und von denen er bekundete, das seien ansténdige Leute.”
Der von Priester entworfene zweigeschossige, traufenstindige Bau unter-
schied sich lediglich in seinen geschlossenen Seitenachsen im Erdgeschoss
von den angrenzenden Wohnhiusern, die ja auch zum Teil vom selben Archi-
tekten stammen. Der am 18. Oktober 1887 geweihten Immanuelkapelle folgte
eine am 29. November 1908 geweihte Immanuelkirche; zugrunde liegt ihr
eine Erweiterung und Aufstockung durch den Architekten Carl Breuer aus
Dortmund (Abb. 20). Es entstanden ein vergrofBerter Betsaal und zwei Woh-
nungen, vor allem aber zeugen jetzt explizit sakrale Baumotive von dem
gewachsenen SelbstbewuBtsein der Gemeinde und ihrer 6ffentlichen Akzep-
tanz: Die drei hohen MafBwerkfenster des Erdgeschosses an der Stralenfas-
sade und vor allem der hohe Turmhelm, seltsam {ibergangslos und ungelenk

Abb. 20: MiihlenstraBe mit Immanuelkirche von Siiden,
Foto vor 1932 (Methodistische Gemeinde Detmold)
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auf den noch biirgerhaus-dhnlichen gegiebelten Block gesetzt. Der Turm-
helm ldsst eine Verwechslung mit einem Biirgerhaus nicht mehr zu, aber ein
richtiger Turm durfte oder sollte es auch nicht sein. Die Freikirche brauchte
sich nicht mehr zu verstecken, der Bau scheint aber immer noch eine Inte-
rimskirche zu sein, nur in einem stattlicheren MaBstab. Heute hat die Kirche
wieder einen stirkeren Hauscharakter, da der Turm im Mirz 1945 durch
Bomben zerstort wurde.

Der Grundtyp eines Bet-Hauses analog eines Wohnhauses findet sich auch
bei der Kirche einer anderen christlichen Randgruppe, der Katholisch-aposto-
lischen Gemeinde, die seit 1896 in Detmold nachweisbar ist. Der Baumeister
Adolf Liitkebrune entwarf 1897 in der Leopoldstrae 33 eine einschiffige
Saalkirche mit einem Chor und angeschlossenen Gemeinderidumen, die spiter
erweitert wurden. Die gewestete Fassade aus schmucklosem, aber priizise ge-
mauerten Backstein weist ein Portalrisalit mit zwei {ibereinandergesetzten
Spitzbogenblenden und MaBwerkfenstern auf (Abb. 21). Die Giebelfront er-
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Abb. 21: Apostolische Kirche, Adolf Liitkebrune 1896, Foto 1999 (Bergmann)
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innert an mirkische Backsteingotik und geht in ihren Dimensionen nicht {iber
die angrenzenden Hiuser hinaus. Auch hier ldsst sich anhand der Sakralarchi-
tektur das Einfiigen in die Stadt und deren Gesellschaft ablesen, zum anderen
aber wird vor allem durch die Wahl des Materials die separate Bekenntnisge-
meinschaft betont.

Ebenfalls 1896 begann der Neubau der Martin-Luther-Kirche in der Schii-
lerstraBe, dem Abriss des spitbarocken Zentralbaues voranging. Der Magis-
trat wollte diesen Bau erhalten und schlug einen Standort in der Nihe des
Kaiser-Wilhelm-Platzes fiir den Neubau vor, dies scheiterte aber an unerfiill-
baren Bedingungen der lutherischen Gemeinde.*® Bis 1898 entstand nach Ent-
wiirfen des Architekten G. I. Fischer aus Barmen eine dreischiffige, vierjochi-
ge Hallenkirche mit einem hohen Querriegel und Turm im Siiden an der
StraBenfront. Die vorwiegend frithgotischen Bauformen (mit Ausnahme der
hochgotischen MaBwerkfenster) verarbeiten deutsche Anregungen, die sich
threrseits an franzosischen Vorbildern orientieren. Auch die lutherische Ge-
meinde hatte im 19. Jahrhundert einen beachtlichen Zulauf zu verzeichnen,
der 50 Meter hohe Turm als Point de Vue der Schiilerstrale von Westen und
Osten aus sichtbar, tritt in Konkurrenz zur Marktkirche und setzt einen mar-
kanten Akzent im Stadtbild. Mit der Ausrichtung von Siid nach Nord und
dem Hauptportal an der Strafle entschied man sich fiir die praktische Einbin-
dung in das Stadtgefiige. Wihrend das ,,Eisenacher Regulativ®* von 1861 noch
strikt den Eingang im Westen und den Chor im Osten fiir protestantische Kir-
chen vorschrieb, hatte das in Berlin 1891 aufgestellte ,,Wiesbadener Pro-
gramm* die jeweilige Ausrichtung auf das Stadtzentrum empfohlen. Aller-
dings waren schon die Zeitgenossen der Meinung, dass die Luther-Kirche ihre
volle Wirkung auf einem freien Platz hitte entfalten sollen.

Dies ist auch bei dem letzten Kirchenbau der christlichen Konfessionen in
Detmold der Fall: 1905-1908 plante und baute Otto Kuhlmann die Christus-
Kirche fiir die reformierte Gemeinde auf dem Kaiser-Wilhelm-Platz.’” Die
Wahl des Standortes und die GroBe des Baues bekunden den Anspruch, den
die vorherrschende Konfession des Landes an ihren reprisentativen Neubau
hatte. Der aus einem Wettbewerb ausgewihlte Entwurf Kuhlmanns ist eine
dreischiffige Hallenkirche mit Emporen und hohem Querhaus, einem gewes-
teten Chor mit Fiirstengruft fiir die lippischen Regentenfamilie und ein
65 Meter hoher Ostturm iiber dem Eingangsportal (Abb. 22). Ahnlich wie bei
der Lutherkirche werden iiberwiegend deutsche und franzosische Formen der
Frithgotik verarbeitet zu einem traditionellen Typus der neugotischen Kirche,
wie ihn schon Johannes Otzen 1867-73 mit der evangelischen Kirche St. Jo-
hannis in Altona ausgebildet hatte. Die 1860 geplante Mitte Detmolds hat ih-
ren vorlaufigen Abschluss gefunden, die Steinsichtigkeit (Sandstein und Tuff)
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Abb. 22: Christuskirche, Otto Kuhlmann 1905-1908,
Foto 1908 (Institut fiir Lippische Landeskunde, Lemgo)

der Kirche hebt sie gegeniiber den Putzfassaden der Platzrandbebauung he-
raus, ehe mit den Regierungsgebduden wenige Jahre spiter diese Monumenta-
litdt aufgegriffen wurde.

Gleichzeitig mit der Christuskirche entstand 1905-1907 die Synagoge der
judischen Gemeinde in der LortzingstraBe nach einem Entwurf des Detmolder
Architekten Ludwig (Louis) Blecher (1938 zerstort). Die prominente Lage in
der Nihe des Theaters wurde noch lange Jahre unterstrichen durch die fast
unbebaute Fliche der Miihlenwiese. Das Grundstiick stammt aus dem Besitz
der furstlichen Rentkammer und nimmt die gesamte Linge zwischen Lort-
zingstralle und Doktorweg ein. In dessen Mitte wurde der zentralisierende
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Bau in romanischen Formen gesetzt, betont durch die hohe Spitzkuppel iiber
dem zentralen Oktogon, das traditionell das Lesepult der Thorarolle (Alme-
mor oder Bima) aufnahm. Urspriinglich war eine runde Kuppel mit Laterne
geplant, sie wurde 1906 in der gebauten Form erhsht. Dafiir allerdings fiel
das vorgesehene Klostergewdlbe im Inneren einer Flachdecke mit Opaion
zum Opfer.”™ Bei der Planinderung ging es also vorrangig um eine markante
Aussenform im Stadtbild, was durch die beiden flankierenden Tiirme mit ih-
ren Glockendichern in Art der ,,welschen Hauben® noch unterstrichen wurde.
Neben dem stark orientalisierenden Typ der Synagogen im 19. Jahrhundert ist
in Detmold der romanische Stil aufgegriffen worden, wie ithn vor allem der
Hannoveraner Architekt und Baurat Edwin Oppler propagierte und baute. Da
der gotische Stil stark mit dem Christentum verbunden wurde, schien die Ro-
manik als deutsch und zugleich national der angemessene Stil zu sein: Er er-
innerte nicht nur an die romanischen Synagogen des Mittelalters in Speyer
und Worms, sondern konnte auch dem Wunsch der Detmolder jiidischen Fa-
milien Ausdruck geben, als Biirger Teil der Gesellschaft zu sein und sich
nicht durch einen ,,maurischen®, orientalischen Stil der Synagoge auszugren-
zen. 1858 und 1876 hatten die lippischen Juden die (teilweise eingeschrink-
ten) biirgerlichen Rechte erhalten, zur Zeit des Synagogenbaues waren etwa
250 von ihnen in Detmold ansissig, in allen anderen lippischen Stidten lag
ihre Zahl unter hundert. Ein weiteres Mal also dokumentierte ein Kirchenbau
durch seine historischen Formen das geistige und gesellschaftliche Selbstver-
stindnis der Konfessionen im kaiserzeitlichen Detmold.

Weniger markant als bei den Kirchen, bestimmten die sechs zwischen
1887 und 1912 errichteten Schulen Detmolds durch ihre Gréfle und Lage die
Stadtgestalt mit. Wie alle Bauwerke sind auch sie Ausdruck der damaligen
geistigen, kulturellen und gesellschaftlichen Verhiltnisse, in diesem Fall der
vorbildlichen lippischen Bildungspolitik. Den Anfang machte die Midchen-
biirgerschule von 1887-1889 in der Gerichtsstrafie gegeniiber der gerade erst
fertiggestellten Lippischen Spar- und Leihekasse. Zusammen mit dem Gericht
von 1880 bildete sie einen ersten Teil der geplanten neuen Stadtmitte, in der
nach Gericht, Bank und Schule noch Postamt, Kirche, Regierung und Landtag
folgten. Der mit Mittel- und Eckrisaliten versehene Putzbau in Renaissance-
formen nach Plinen von Wilhelm Priester zeigt diesen Architekten einmal
mehr als stilsicheren Entwerfer.

Die niichsten drei Schulen entstanden am 6stlichen Stadtrand, durch ihre
isolierte oder erhohte Lage weithin sichtbar, in der Steinsichtigkeit ihrer
gleichsam offiziellen Fassaden deutlich unterschieden von umgebenden Putz-
oder Ziegelbauten. Sie bildeten zugleich wesentliche Punkte einer dstlichen
Stadterweiterung, deren umfangreichste Ausrichtung ja im Westen der Alt-
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stadt lag. 1880-1890 entwarf und baute Leopold Petri das Lippische Lehrerse-
minar zur Ausbildung von Volksschullehrern mit einer angeschlossenen klei-
nen Volksschule. Die dreifliigelige Anlage mit ihrer nach Westen gerichteten
Schauseite entstand in Anlehnung an Florentiner Paliste der Friihrenaissance
auf dem ansteigenden Terrain des Kiister-Meier-Platzes (heute Grabbe-Gym-
nasium). Der streng und disziplinierend wirkende Bau mit seinen 17 Achsen
aus Bruchstein mit Werksteingliederungen enthielt neben Unterrichts- und
Lehrerzimmern eine Aula, die Direktorenwohnung sowie Schlafsile der Se-
minaristen. In der benachbarten Woldemarstrae baute wiederum Wilhelm
Priester 1899-1901 die Stidtische Gewerbeschule in gotisierenden Formen:
der durch zwei einachsige, gegiebelte Risalite betonte Mittelteil miindet in ei-
nem erhdhten Dach mit spitzem Dachreiter (Abb. 23). Hier waren die Bauge-
werkschule und auch zeitweilig die 1893 gegriindete Tischlerfachschule un-

Abb. 23: Stidtische Gewerbeschule, Wilhelm Priester 1899-1901,
Foto um 1900 (Institut fir Lippische Landeskunde, Lemgo)
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tergebracht. Dem Bau ging 1896 ein Wettbewerb voraus, bei dem unter 44
eingereichten Entwiirfen die ersten Preise an das Biiro zweier Kolner Archi-
tekten vergeben wurde.” Priesters Entwurf hatte das Preisgericht nur zum An-
kauf empfohlen; da aber im Anschlufl an den Wettbewerb ein mehrjdhriger
Streit einerseits iiber den Sinn der ,,Technischen Lehranstalt wie sie zundchst
hiefl und um die Kosten andererseits entbrannte, konnte sich der Stadtverord-
nete Priester als gewiefter Insider mit einem abgespeckten Entwurf schlief3-
lich durchsetzen. In der Auslobung war ein Backsteinbau mit Werksteinglie-
derungen gefordert, ,.die Stilart wird ins Ermessen der Herren Concurrenten
gestellt™.

Eine noch verstirkt reprisentative Baugestalt erhielt das staatliche Gym-
nasium Leopoldinum an der Hornschen Strafle 1905-1907 durch Paul Boh-
mer nach einem im Mittelteil leicht verdnderten Entwurf (Abb. 24). Der Re-
naissancebau setzt sich aus drei Fliigeln mit Ecktiirmen zusammen, die
stidliche Hauptfassade hat zwei Eckrisalite und einen zum Pavillon erhdhten
Mittelrisalit, in dem sich das Treppenhaus und die durch farbige Glasfenster
akzentuierte Aula befinden. Ein zentrales Tiirmchen iiber dem Pavillon (im
abgebildeten Entwurf von 1905 noch nachtriglich eingezeichnet) gibt der
Portalachse eine gegeniiber der Lange von 19 Achsen erforderliche Hohe.
Architektonische Details der Frithrenaissance, die Giebelfront der Hochre-
naissance und der barocke Mittelpavillon sind effektiv zu einem Ensemble
historischer Wiirdeformen gefligt. Die Schule lag frei auf dem Kuhkamp (der
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Abb. 24: Leopoldinum, Aufriss von Paul Bohmer 1905 (Bauamt Detmold)
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ausgedehnte Baugrund wurde von Fiirst Leopold V. gestiftet) und bildete zu-
sammen mit dem gegeniiberliegenden klassizistischen Palais Ebert von 1845
(heute Lippische Landesbibliothek) das eindrucksvolle dstliche Entrée in die
Stadt. Als letzter Schulbau enstand 1912 im Nordosten an der Petristralie die
Knabenbiirgerschule (heute Weerth-Schule) von dem Detmolder Maurermeis-
ter D. Langewort als imposanter rechtwinkliger Bau von vierzehn Achsen mit
zwel asymmetrisch angeordneten, kleinteilig geschwungenen Volutengiebeln
und einer kriftigen Bossenrustika mit abgesetzten Putzflichen.Vor allem
durch diese Schaufassade in ihrer erhohten Lage ergab sich wie bei den ande-
ren Schulen eine stadtbildprigende Wirkung.

Zwei Jahre zuvor hatte der damalige Stadtbaumeister Paul Schuster die
Hohere Tochterschule am Wall (heute Standesamt) in barocken Jugendstilfor-
men ausgebaut und mit einer gro3en Aula und Turnhalle versehen. Die 1830
privat gegriindete Schule wurde 1893 von der Stadt iibernommen; das 1885
angekaufte Schulhaus von 1871 sollte eigentlich durch einen Neubau ersetzt
werden, dann entschied man sich fiir einen Ausbau. Die Schule von 1910-11
mit ihren zwei gegiebelten Risaliten und dem miéchtigen neobarocken Walm-
dach brachte Schuster zunichst das verdiente Lob ein, fiihrte dann aber we-
gen iiberzogener Baukosten und nachtriglich festgestellter Baumingel, fiir
die man Schuster verantwortlich machte, zu Streitigkeiten mit dem Magistrat,
die schlieflich 1912 mit der Kiindigung seitens des Architekten und seiner
Beurlaubung seitens der Stadt endeten.

Wesentlich besser ist es Schuster mit seinem ersten Detmolder GroBpro-
jekt ergangen, der Biillow-Kaserne von 1901-1904 an der EmilienstraBe fiir
das 1. Bataillon des 6. westfilischen Infanterieregimentes Nr. 55 Graf Biilow
von Dennewitz, welches seit 1878 zur Stationierung in Detmold vorgesehen
war (heute FH Lippe). Die Biilow-Kaserne ist auch wechselweise als 55er
Kaserne oder Emilienkaserne bezeichnet worden; das ,.stidtische Kaserne-
ment”, wie es anfinglich hieB, trug zunichst die Bezeichnung Kaserne 1V
nach der ersten Kaserne an der Leopoldstralie von 1830, nach der zweiten in
dem Arbeitshaus an der Richthofenstralle untergebrachten Kaserne und nach
der dritten, die sich in der umgebauten ehemaligen Wollspinnerei an der
Freyastralle befand. Die Wollspinnerei von 1863 wurde 1893 als Kaserne 111
angemietet, 1910 ging die Bezeichnung Kaserne Il auf die Biilowkaserne
tiber; aus der Spinnerei und Kaserne wurde die Mébelfabrik GoBling (1910-
38). Seit den 1870er Jahren zog sich die Suche nach einem geeigneten Grund-
stiick fiir die neue Kaserne hin, bis im Doktorkamp eine grof3e, unbebaute
Flache, fiir die schon eine Straflenplanung bestand (Abb. 4), bei der preuBi-
schen Militirbehérde auf Zustimmung stie." Die Pline sind von Schuster
wohl nach teilweise detaillierten Vorgaben der Heeresverwaltung entworfen
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worden, sie umfassen ein Mannschaftsquartier, ein Wirtschaftsgebidude mit
Unteroftiziers-Casino, ein Kammergebiude und eine Exerzierhalle, weitere
Gebiéude an der Bielefelder StraBe waren geplant, sind aber bis auf ein halbes
Wohnhaus zunichst unterblieben. Unabhingig von Schuster baute Wilhelm
Priester 1904 an der EmilienstraBe 33 ein Offiziers-Casino mit einer Bruch-
steinfassade. Die Bauten Schusters sind einheitlich in einem Neorenaissance-
stil erbaut (und nicht, wie hiufiger zu lesen ist, in einem »gemiligten Sezes-
sionsstil*). Der Mannschaftsbau mit seinen wuchtigen, gegiebelten Risaliten
und das iibereck gestellte Wirtschaftsgebiude in seiner malerischen Asymme-
trie (Abb. 25) bildeten einen fiir den sonst weitgehend unbebauten Doktor-
kamp dominierenden Aspekt der Stadigestalt. Gelblicher Werkstein und griin
glasierte Klinkerbéinder geben den roten Backsteinmassen die notwendige De-
taillierung. Die Leistung Schusters wurde mit einem Orden gewiirdigt, seine
Bestallung als Stadtbaumeister schlof sich an.
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Abb. 25: Biilow-Kaserne, Wirtschafisgebiude (Siid und Nordseite) 1902-4,
Ausfiihrungszeichnung Paul Schuster 1907 (Archiv FH Lippe)
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Burg, Villa und Palast — Der Industriebau

Nach einer jahrzehntelangen nur sehr zogernden Entwicklung nahm die In-
dustrie in Detmold um 1900 — wie auch im gesamten Fiirstentum Lippe — ei-
nen fiir die Verhiltnisse des Landes geradezu dynamischen Aufschwung. Wie
in so vielen anderen deutschen Kleinstaaten hatte die lippische Regierung
eine Ansiedlung neuer Fabriken und Industrien eher behindert als gefordert.
Erst der AnschluB an das Eisenbahnnetz brachte auch fur Detmold den
Durchbruch des kleinstidtischen Gewerbes zur mechanisierten, exportorien-
tierten Produktion und industriellen Fabrikation.*' 1871 waren zwolf Detmol-
der Betriebe als Fabriken ausgewiesen mit insgesamt 250 Beschiftigten.
Trotz der 1878 erfolgten Griindung des Detmolder Handels- und Gewerbe-
vereins stieg ihre Zahl bis 1890 nur langsam auf 18 Fabriken an. Dann aller-
dings, vor allem bedingt durch die verstirkte Anbindung Detmolds an ver-
schiedene Eisenbahnlinien, kam es zu einer Griindungs- und Expansionswelle
klein- und mittelstindischer Betriebe sowie grofierer Industrien. Fir 1909
sind 40 industrielle Betriebe verzeichnet mit mehreren tausend Beschiiftigten.

Den gréBten Anteil hatten elf Mobel- und andere holzverarbeitende Fir-
men, unter ihnen Hilker (gegriindet 1890) und Theodor Miiller (Temde-
Leuchten) um 1896, die zunechmend in Serienfabrikation produzierten. 1890
bestand noch keine einzige groBe Mgbelfirma, der Waldreichtum Lippes und
vor allem die Nihe der grofien Absatzmirkte im Ruhrgebiet lieBen diesen
Zweig aber zum umfangreichsten in Detmold wachsen. Zwei weitere wichtige
Faktoren mit je fiinf Betrieben bildeten das Druckgewerbe und die Nahrungs-
mittelindustrie. An erster Stelle ist die aus der Meyerschen Hofbuchhandlung
und Druckerei hervorgegangene Firma Klingenberg mit 200 Beschiftigten zu
nennen: neben weiteren vier lithografischen Anstalten gab es noch zehn klei-
nere Druckereien. Neben der Brauerei Falkenkrug aus den 1850er Jahren und
der 1864 gegriindeten Actienbrauerei (heute Strate-Brauerei) hat vor allem
die Getrinkefabrik Hartmann (Sinalco) ab 1904 Weltgeltung erreicht. Eine
Sonderstellung nahmen die Detmolder Stuckfabrik Lauermann (gegr. 1890)
und die Deutsche Stuckfabrik Gebr. Strobel (gegr. 1903) ein, die Detmold zu
dem deutschen Zentrum dieses florierenden Gewerbezweiges machten. Vor
allem Lauermann zihlte zu den grofiten Betrieben der Stadt, 200-500 Be-
schiftigte werden angegeben, aber: ,In der Bliitezeit der Firma um die Jahr-
hundertwende arbeiteten fiir Albert Lauermann in allen seinen Produktions-
stitten zusammen auf Betriebsflichen von insgesamt etwa 5000 gm iiber
tausend Bildhauer, Former, KunstgieBer und Stukkateure*.*

Wegen des nur langsamen Herauswachsens von industriellen Betrieben aus
der handwerklichen Werkstatt ist fiir den Detmolder Magistrat ihre Ansied-
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lung innerhalb der Stadtentwicklung lange Zeit kein stidtebauliches Problem
gewesen, allerdings verbannte er schon 1864 Dampfkesselanlagen mit hohen
Schornsteinen aus dem Stadtgebiet. Allzu eng hat die Stadt ihre Konzes-
sionsbewilligung nicht ausgelegt, doch lie die gemichliche Entwicklung die
Situation lange Zeit nicht bedrohlich erscheinen. Auch die Detmolder Baupo-
lizei-Ordnungen von 1874 und 1888 haben dem Industriebau keine wesentli-
chen Auflagen gemacht, neben feuerpolizeilichen Vorschriften sollte lediglich
die ,,Belidstigung™ der Anwohner vermieden werden und der Bau ein ,dem
Zweck angemessenes Aufleres” erhalten. Gerade aber der vage formulierte
Begriff der Belidstigung fiihrte wiederholt zu Klagen der Anlieger. Die Mehr-
zahl der kleineren Betriebe blieb zunidchst naturgemif in der Altstadt und in
der angrenzenden Miihlen- und Paulinenstrafe.

In prominenter Lage an der Ecke von Paulinen- und Luisen- (heute Biele-
felder) StraBe konnte 1884 der groBe Neubau der Briiggemeyerschen Tabak-
fabrik mit hohem Schornstein entstehen und bis zum Ende der Firma 1930
dort verbleiben (Abb. 26). Vor allem in der Elisabethstralle siedelten sich
mehrere Firmen an; die Grundstiicke werden zum Teil noch heute gewerblich
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Abb. 26: Briiggemeyersche Tabakfabrik, Zeichnung um 1925
(Lippische Landesbibliothek Detmold)
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genutzt. Ein Beispiel dafiir ist das Gelinde der Elisabethstrafie 28 mit der
Knopffabrik Hunke ab 1869. Nach dem Eingehen dieser Firma errichtete
Wilhelm Priester 1906-07 die Teutoburger Biskuit- und Waffelfabrik, die
spiter als Cakes Fabrik Fricke und als Detmolder Keksfabrik weitergefiihrt
wurde und ab den fiinfziger Jahren bis heute das Furnierwerk Werner beher-
bergt; auch der alte Schornstein hat sich erhalten. GroBere Firmen lieBen sich
naturgemiB am Stadtrand nieder, allen voran die Brauerei Falkenkrug und die
Detmolder Actienbrauerei (heute Strate-Brauerei), die ihre Hanglagen an der
Werre und dem Hiddeser Berg zur Anlage groBer Bierkeller nutzten. Eine
Ausnahme bei den westlichen und nérdlichen Standorten bildete die Stuckfa-
brik Lauermann ab 1890 an der Hornschen Strafle und ihre Erweiterungen
entlang der KrohnstraBe; gerade rechtzeitig, bevor der Magistrat die Ansied-
lung in weiten Teilen der Stadt 1902 untersagte und 1904 das Gebiet zwi-
schen Bahndamm und Werre im Siiden und Norden sowie Paulinen- und
ThusneldastraBe im Osten und Westen als neues Industriegebiet auswies.

Die Entwicklung des Detmolder Nordens zum ,Industriestandort” nach
1900 hatte sich allerdings schon in den vorherigen Jahrzehnten abgezeichnet.
Ab der Mitte des 19. Jahrhunderts zogen die auf Wasserkraft angewiesenen
Miihlen von der Miihlenwiese langsam werreabwiirts nach Norden, gleichzei-
tig mit der entsprechenden Ausdehnung Detmolds nach Westen. ,,Richtet man
auf diesem Wege den Blick nach rechts, so gewahrt man jenseits einer grofien
Wiese einige Gebiude mit hohen Schornsteinen, ein Wahrzeichen der begon-
nenen Fabrikthitigkeit in der Stadt (Lederfabrik, Wollspinnerei, Holzschnei-
derei, Drahtzieherei, Leimsiederei)®, so beschrieb 1865 ein Zeitgenosse die
Anfinge.” Der Ausbau des Giiterbahnhofs an der Nordseite der Gleise, die
Entwicklung der Orbker StraBe zur Industriestralle und der Arminstralie zur
weit nach Westen vorstoBenden Achse, bildeten die endgiiltige Grundlage fiir
das Areal. Auch die Stadt verlegte ihre kommunalen Versorgungsbauten dort-
hin: den stidtischen Schlachthof 1896 und die Gasanstalt aus der Lageschen
StraBe 1901, beide in der neuangelegten WittekindstraBBe im damals dussers-
ten Nordwesten.

Die sehr langsam verlaufende Industrialisierung Detmolds wie auch Lippes
reflektiert gleichsam zeitlupenartig die stiirmische Entwicklung groBer Indus-
triestandorte mit ihrer Suche nach einer fiir Fabriken angemessenen historisti-
schen Gestalt. Hierzu griff man auf Leitmotive wie Gutshof, Villa, Burg oder
Palais zuriick, die den lokalen Gegebenheiten der jeweiligen Fabrikationsstit-
te angepasst wurden.* Natiirlich sind nicht alle Fabriken in diesen architekto-
nischen Schemata entstanden; die Mehrzahl der kleineren Betriebe verblieb in
der herkdmmlichen Form des Stadthauses mit Kontor oder Laden und Woh-
nung und mit riickwiirtigen Fabrikationshallen und Lagern. Dies gilt prinzi-
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piell auch noch fiir den Neubau der Briiggemeyerschen Tabakfabrik 1884 an
der Paulinenstraie (Abb. 26), wobei die Zeichnung aus den zwanziger Jahren
die Realitit verzerrt: Der Fliigelbau lag nicht an der Luisen- (Bielefelder)
StraBe, wie die Abbildung suggeriert; dort standen ein Spritzenhaus (der
Turm ist in der Zeichnung zu sehen) und die benachbarte Freimaurerloge von
Leopold Petri 1882 sowie weitere Wohnhiuser in westlicher Richtung. Der
Hauptbau stie schriig in das Geldnde des noch unbebauten Fiirstengartens hi-
nein, lag also am ,Stadtrand‘, wenn auch in merkwiirdiger Nihe zur neuen
Stadtmitte. Ein sehr elegantes Beispiel dieses Typs ist die Getrdnkefabrik
Hartmann (Sinalco) ab 1903 von Adolf Hanke und Louis Blecher in der
BahnhofstraBe (Abb. 27). Die sich rasch zu Weltgeltung vergréBernde Firma
des Kommerzienrates (ab 1908) Hartmann hétte wohl nicht diese repridsentati-
ve Lage gegeniiber dem Bahnhof in innerstidtischem Gebiet erhalten, wenn
nicht die herrschaftliche Architektur in Formen von Neubarock und Neoroko-
ko dem Stadtort ,,angemessen* gewesen wire; schlieBlich hatte der Magistrat
1902 die Ansiedlung neuer Betriebe im Stadtgebiet untersagt. 1905 entstand
noch eine zuriickgesetzte Villa als neues Wohnhaus Hartmanns, da die alten
Wohnridume vollstindig fiir Firmenzwecke genutzt werden sollten. Diese bei-
den eleganten stidtischen Bauten verdecken also gleichsam die dahinter lie-
genden einfacheren Fabrikationshallen.

IzaxNnz ITARTMANN

FABRIKEN ALKOHOLFREIER GETRANKE

Abb. 27: Getrinkefabrik Hartmann (Sinalco), Adolf Hanke 1903,
Briefkopf 1914 (Bauamt Detmold)
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Das Burgenmuster ist natiirlich am reinsten in den beiden Brauereien Falken-
krug (ab den 1850er Jahren) und Actien- (heute Strate) Brauerei von 1864
ausgebildet, wo Bierkeller, Sudhaus, Milzerei mit Wohnhaus und Ausflugs-
gaststitte und Biergarten jeweils zu einem Ensemble neogotischer Formen
verschmolzen, die jahrzehntelang aufgrund ihrer herausgehobenen Lage von
der Stadt aus sichtbar waren (Abb. 28). In dem Firmenprospekt der Strate-
Brauerei sieht man das Hermannsdenkmal bildwirksam im Hintergrund, aller-
dings scheint es damals am Donoper Teich gestanden zu haben. Eine solche
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Abb. 28: Strate Brauerei, Reklame der zwanziger Jahre (Archiv Bergmann)

geschonte Werbe-Wirklichkeit gab es auf vielen Firmenbriefkopfen, die das
Hermannsdenkmal im Hintergrund und die neue Eisenbahnstrecke im Vorder-
grund der Fabrikanlagen zeigten, auch wenn von beiden in Wirklichkeit weit
und breit nichts zu sehen war. Aber auch die bestehenden Fabrikanlagen wur-
den gerne stattlich vergroBert, der Briefkopf der Stuckfabrik Lauermann um
1913 ist ein schones Beispiel.

In der Regel sind die neuen Anlagen auf dem Industriegelinde wesentlich
umfangreicher als die idlteren Betriebe im Stadtgebiet. Manchen von ihnen
sicht man die bauliche Emanzipation aus dem Typus Stadthaus mit riickwiirti-
gem Fabrikanbau noch an, charakteristische Beispiele sind die Baufirma Geh-
ring und die Stuckfabrik Strobel und Beil, beide von 1904. Andere entwickel-
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ten Haus, Kontor und Fabrikation wie Lager zu einer palaisartigen Symmetrie
mit Eckrisaliten oder Pavillons, wie es der Entwurf von Louis Blecher 1905
fir die benachbarte Mébelfabrik Begemann zeigt.

Die starke wirtschaftliche Expansion vieler Detmolder Firmen lieB den
Gedanken an eine einheitliche stiddtebauliche Gestaltung des Industriegebietes
ebensowenig aufkommen wie heute in den meisten Gewerbeparks. Eine ge-
wisse Einheitlichkeit ergab sich allenfalls aus dem Faktum, groBe und oftmals
auch mehrgeschossige Produktionshallen und Lager nicht mehr nach den
Bautypen vergangener Jahrhunderte gestalten zu kénnen. So setzte sich schon
vor dem ersten Weltkrieg eine vor allem in den zwanziger Jahren dominieren-
de Gliederung in einfachen Kuben mit monotoner Reihung weniger Architek-
turelemente durch. Ein gutes Beispiel ist die Mobelfabrik Hilker (Omnia) an
der ArminstraBe (Abb. 29). Die 1888 von dem Zimmermeister Ernst Hilker
(I863-1945) gegriindete Mabelfirma in der MiihlenstraBe wies zundchst die
traditionelle Form von Wohnhaus und riickwirtiger Werkstatt auf. Die Firma
hatte 1898 zwolf Beschiftigte und expandierte mit einem Maschinenpark. Die
Einflihrung der ersten Serienproduktion von Mébeln in Lippe und die Spezia-
lisierung auf komplette Zimmereinrichtungen lieBen die Firma rasch wachsen
und 1915 auf 100 Beschiftigte ansteigen. 1900 wurde ein eingeschossiger,
erst zehn-, dann zwdlfachsiger Neubau an der projektierten ArminstraBe
durch A. Uhde gebaut, und 1905 mit einem zweiten Geschoss und einheitli-

Abb. 29: Mébelfabrik Hilker, Briefkopf (Bauamt Detmold)
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cher Fassade versehen (Entwiirfe D. Langewort und A. Steineshoft). 1910
entstand die benachbarte Villa des inzwischen zum Hoffabrikanten avancier-
ten Unternehmers durch Gustav Korfund 1912 kam es zum Ausbau der Anla-
ge in der noch heute bestehenden Form mit einem Eckpavillon und insgesamt
sechzehn Achsen durch A. Richter, denen in den zwanziger Jahren weitere
und einfachere Fliigel folgen sollten. Der auf dem Briefkopf abgebildete
zweite Pavillon ist allerdings nie gebaut worden. Diese fast stindige Folge
von VergroBerungen und Neubauten lieB3 eine iibergeordnete einheitliche Ge-
staltung nicht zu, noch wurde sie fiir notwendig erachtet. Auch die Begren-
zung des Gewerbegebietes auf die Thusneldastrale im Westen hatte nur ein
paar Jahre Bestand, ehe die Achsen von Industrie- und Arminstral3e weit nach
Westen auf den Schlachthof und die Gasanstalt gefiihrt wurden. Die einfache
oder auch aufwendige Reihung der Achsen sollte zur Standardform der spite-
ren Industriebauten werden wie zum Beispiel der 1916 gebauten Kiichenmo-
belfabrik Huxoll und Biesenbach von H. Heitefuss; es gab aber keinerlei Be-
strebungen, diese Bauten in das Stadtbild zu integrieren.

Das Stadtbild

Seit der Entdeckung der deutschen Mittelgebirgslandschafien in der Romantik
zieht sich bis heute die Beschreibung der idyllischen Lage des Residenzstadt-
chens am Teutoburger Wald durch die topografische Literatur, und allein die-
se Vorstellung ist bildwiirdig geworden. Spitestens seit Fertigstellung des
Hermannsdenkmales 1875 wurde der Fremdenverkehr zur wichtigsten Ein-
nahmequelle Detmolds, 12 Hotels und 45 weitere Gasthofe wie Gaststitten
um 1905 belegen dies deutlich. In den offiziellen Fremdenverkehrsprospekten
werden das Denkmal, die Externsteine, die Waldlandschaft und der freundli-
che Charakter des Stiddtchens mit allen Annehmlichkeiten fiir einen kurzzeiti-
gen oder dauerhaften Aufenthalt gepriesen und dies mit Erfolg: Fiir das Jahr-
zehnt nach 1900 sind 100.000 bis 200.000 Besucher pro Jahr angegeben. Der
Wunsch des Biirgermeisters Dr. Heldman, neben der Industrie mégen auch
die Fremden die Stadt zu dauerhaftem Aufenthalt wihlen, war ebenfalls in Er-
fiilllung gegangen. Schwerpunkte des offiziellen Bildes waren die pittoreske
Altstadt mit der Residenz, die Allee mit dem Palais und die sich anschliel3en-
den Hinge und Tiler des Teutoburger Waldes mit seinen Spazierwegen. Dies
allein ist auch in Zeichnung, Stich und Foto abgebildet, fiir das ,moderne*
Detmold hat man sich nicht interessiert, obgleich natiirlich die neuen Einzel-
bauten auch auf Postkarten erschienen. Dabei hat die stidtische Erweiterung
des Historismus iiberwiegend Anerkennung gefunden: ,.Detmold hat wenig
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Industrie, ihre Entwicklung verdankt durch das gesunde Klima die Stadt dem
starken Zuzug von Pensionidren, wodurch sie einen vornehmen und modernen
Charakter erhalten hat*.**

Die groBen Kirchen, Schulen, Gerichte und Kasernen des Historismus
verstirkten den traditionellen Eindruck einer kleinen Residenz, die im Ver-
hédltnis zu ihrer Einwohnerzahl einen architektonisch buchstiblich ,groB3arti-
gen® Anblick bot. 1842 stellte der neu hinzugezogene Kaufmann Ebert fest,
dass er noch nie in einer so kleinen Stadt so viel Sachen gréBerer Orte gefun-
den habe und acht Jahrzehnte spiter hie3 es: ,,Wer Detmold vom Héhenzug
des unmittelbar angrenzenden Teutoburger Waldes, etwa vom Hermanns-
denkmal aus, liegen sieht, hat nicht den Eindruck einer Stadt von 17.500 Ein-
wohnern, sondern einer Stadt von 25.000 bis 30.000 Einwohnern. Dieser Ein-
druck wird noch verstiirkt durch das Stadtbild selbst. Breit angelegte Strallen
mit architektonisch hervorragenden Bauwerken, schone girtnerische Anlagen
geben der Stadt ein groBeres Gepriige, als ihr tatsidchlich nach der Einwohner-
zahl zukommt“.** Es gab aber auch Stimmen, die den Verlust des Altherge-
brachten durch die stiirmische Expansion der Stadt ab 1860 beklagten und
feststellten: ,, Mit der ErschlieBung des Bahnhofsviertels verlor Detmold dann
den letzten Rest jener Geschlossenheit des Stadtkorpers, die das hohe Mittel-
alter kraftvoll und sicher dem Ort verliehen hatte*."

Als ein Gesamtbild der Stadt ist die Dynamik der Entwicklung um 1900
nicht bildwiirdig geworden; seit einem Jahrhundert stellten Zeichnung, Aqua-
rell, Lithografie, Stahlstich und Fotografie generell nur ein Stadtbild vor: Die
idyllische Dichersilhouette mit drei Tiirmen vor dem Hohenzug des Teuto-
burger Waldes ohne und mit dem Hermannsdenkmal. Der Standort des Zeich-
ners oder Fotografen wechselte kaum, von den sich zum Kliiter Berg hinzie-
henden Hingen nordéstlich der Stadt aus aufgenommen, inderte sich
héchstens die Distanz zum Stadtrand. Auch der Vordergrund wechselte, aber
nur wenige Indizien verraten das damals moderne Detmold wie bei dem wohl
von der Hakedahler Hohe aus entstandenen Bild (Abb. 30). Auf dem Postkar-
tenfoto nach 1900 iiberragt der dreigeschossige Neubau der Stidtischen Ge-
werbeschule von 1901 an der WoldemarstraBe den linken Bildteil, der neue
Turm der Lutherkirche erhebt sich in der Bildmitte, rechts schlieBt die Resi-
denz das Bild ab. Weder die Bauten am Kaiser-Wilhelm-Platz noch der
Bahnhof oder gar das Industriegeldnde sind auf dieser oder den anderen Ge-
samtansichten zu sehen. Die wenigen Schornsteine der innerstidtischen Fabri-
ken wie Lauermann, Briiggemeyer und Actienbrauerei fallen nicht auf oder
werden diskret retuschiert. ,Lieblich, gefillig, vornehm, modern® — ein Bild
mit diesen Attributen wollte die Stadt von sich vermitteln und so ist sie auch
von den Einwohnern und Besuchern gesehen worden.
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Abb. 30: Ansicht Detmolds von Nordwesten, Foto nach 1900
(Westtilisches Freilichtmuseum Detmold)
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Anmerkungen

1. Zitate aus der Broschiire: ,,.Sommerfrische und Luftkurort Detmold*, um
1908 (Lippische Landesbibliothek LK 276).

2.  Brief in StA DT, L77B, Fach 26 Nr. 3. Zitiert nach Fritz Verdenhalven:
Detmold Anno dazumal, Lemgo 1979, S. 11. Zur Stadterweiterung in
der ersten Hilfte des 19. Jahrhunderts siehe Eckart Bergmann: Das klas-
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sizistische Stadtbild Detmolds, in: Erhard Wiersing (Hrsg.): Lippe im
Vormirz, Bielefeld 1990, S. 278-325.

Die Angaben zur Bevélkerung Detmolds wurden zusammengestellt aus
den verschiedenen Adressbiichern der Stadt Detmold zwischen 1871
und 1916, aus Georg Wegemann: Die Anzahl der Einwohner und
Wohnhiuser seit der Verleihung des Stadtrechts von 1263, Detmold
1960 sowie Fritz Verdenhalven: Biirgerbuch der Stadt Detmold von
1635 bis 1885, Detmold 1977. Als Einwohnerzahlen werden fiir Det-
mold angegeben: 1861=5.598, 1871=6.469, 1880=8.051, 1890=9.633,
1900=11.968, 1910=14.295, 1919=15.275.

Zu diesem Thema siche Werner Menninghaus: 100 Jahre Eisenbahn in
Lippe, Liibbecke 1981 und Lutz-Henning Meyer: Zur baugeschichtli-
chen Einordnung einiger Bahnhofsbauten in Lippe, in: Historismus in
Lippe, Marburg 1994, S.119-135.

Fiir die Ermittlung der Bautétigkeit wurden mehrere Quellen herangezo-
gen: Georg Wegemann: Das Alter Detmolder Wohnhduser, Detmold
1960; die von Dipl.-Ing. Clemens Heuger erstellte Kartei ,,Bestandsauf-
nahme erhaltenswerter Bausubstanz™ im Stadtplanungsamt Detmold und
die ,Kartei lippischer Baumeister und Architekten* im Archiv des Fach-
bereichs 1 der Fachhochschule Lippe in Detmold. Die Angaben sind al-
lerdings insofern ungenau, als es sich bei einem mit Datum versehenen
Neubau entweder um das Jahr des Bauantrages handeln oder sich auf die
Fertigstellung beziechen kann, die pro Jahr ermittelte Bautiitigkeit konnte
somit tatsdchlich ein Jahr frither oder spiter stattgefunden haben. Die
Bautitigkeit der neunziger Jahre wird von Theodor Petri: Bericht tiber
den Stand und die Verwaltung der Residenzstadt Detmold 1889-1900,
Detmold 1902, wie folgt angegeben: Zwischen 1890 und 1899 entstan-
den 286 Privatbauten sowie 537 Umbauten und Nebenbauten. Eine vél-
lig korrekte und auf das Jahr genaue Statistik der Bautiitigkeit wird sich
somit nur sehr schwer ermitteln lassen.

Camillo Sitte: Der Stidtebau nach seinen baukiinstlerischen Grundsit-
zen, Wien 1889 und Joseph Stiibben: Der Stadtebau, Darmstadt 1890.
Grundziige der Stadterweiterung nach technischen, wirtschaftlichen und
polizeilichen Beziehungen, Berlin 1874, zitiert nach: Kunsttheorie und
Kunstgeschichte des 19. Jahrhunderts in Deutschland — Texte und Doku-
mente, Band 2, Stuttgart 1985, S. 168-169. Zu diesen Fragen siche Wal-
ter Kiess: Urbanismus im Industriezeitalter, Berlin 1991 und Dietmar
Reinborn: Stidtebau im 19. und 20. Jahrhundert, Stuttgart 1996.

Durch den ReichsdeputationshauptschluB kamen 1803 die Bistiimer
Miinster, Paderborn und Hildesheim zu PreuBen, die Rheinprovinz und
Teile Westfalens folgten 1815, Hannover und Kurhessen 1866.
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17.

18.

19,

20.
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Unterlagen im Staatsarchiv Detmold (StA DT), D 106 Detmold Nr. 905.

StA DT, D 106 Detmold Nr. 907.

Alle Akten und Statute nach 1900 in StA DT, D 106 Detmold, Nr. 907.
908.

Vereinsstatut und Mitgliederliste in StA DT, D 106 Detmold, Nr. 2474.
Mitglied war unter anderen der Architekt und Stadtbaumeister Leopold
Petri.

StA DT, D 106 Detmold, Nr. 2550. Mitglieder waren der Detmolder
Magistrat und als einziger Architekt Gustav MeBmann aus Lage.

Eckart Bergmann: Der Detmolder Stadtbaumeister und Baurat Karl Leo-
pold Petri, in: Eckart Bergmann, Jochen Georg Giintzel (Hgg.): Bau-
meister und Architekten in Lippe, Bielefeld 1997, S. 107-127.

Die verschiedenen Kontroversen um das Stadtbaumeisteramt werden ab-
gehandelt bei Gerhard Peters: Baugeschichte der Stadt Detmold, in: Ge-
schichte der Stadt Detmold, Detmold 1953, S.196-198 und von Jochen
Georg Giintzel: Hermann Cuno Heufer (1851-1928), Stadtbaumeister,
Privatarchitekt und Leiter der ,,Lippischen Baugewerkschule®, in: Bau-
meister (wie Anm. 14), S. 165-197.

StA DT, D 106 Detmold A, Nr. 4991. Erhalten hat sich nur das Akten-
material und ein handgezeichneter Plan Petris vom September 1869 (StA
DT, D 73 Tit. 4 Nr. 5211) und ein Plan der erweiterten LeopoldstraBe
vom September 1861.

Das von 1865-69 vermessene Gelinde als Karte in StA DT, D73 Tit. 5
Nr. 1443, der langwierige Prozess einer Umwandlung als Baugebiet bej
Peters: Baugeschichte (wie Anm. 15), S. 216-17.

Der Plan (Lippische Landesbibliothek HS AS5) zeigt weiterhin einen Gii-
terbahnhof auf dem Platz des dann 1879-80 errichteten Stationsgebiiu-
des. Er ist nach dem Oktober 1872 zu datieren, da zu diesem Datum die
eingezeichnete BenekestraBe nach dessen Erbauer benannt wurde.

Die verschiedenen handgezeichneten Situations- und Bebauungspline in
StA DT, D 73 Tit. 4 Nr. 15650 sowie D 73 Tit. 4 Nr. 5236, 5328, 5239,

Der Plan Niilles vom Februar 1894 wurde am 2. Mirz von der Fiirstli-
chen Regierung genchmigt und befindet sich in StA DT, D 73 Tit. 4
Nr. 5202. Das Bankhaus Salomon und Oppenheimer wurde 1879 in Det-
mold gegriindet, ab 1904 firmierte es als ,,Westfilisch-Lippische Ver-
einsbank™ und hatte seinen Sitz nach Niederlassungen in der Hornschen
Stralle und Paulinenstral3e ab 1911 in dem Neubau in der Bismarckstra-
[fe am Kaiser-Wilhelm-Platz. Fiir Angaben iiber das Bankhaus danke ich
Frau Dr. Petra Ehm, Staatsarchiv Detmold.
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Der desolate Zustand des lange unbebauten nérdlichen Teils wird an-
schaulich geschildert bei Heinrich Réhr: Hundert Jahre Paulinenstrafe,
in ders.: Die Lange Stralle als ,via triumphalis‘ einer kleinen Residenz,
Detmold 1964, S. 141-197.

Unterlagen iiber die Stralenbepflanzung finden sich in StA DT, D 106,
Detmold A, Nr. 5047.

Eckart Bergmann: Zum Historismus in Lippe 1850-1918, in: Historis-
mus in Lippe, Marburg 1994, S. 9-13.

Hierzu siehe Jochen Georg Giintzel: Zur Wiederbelebung des Holzbaues
in der Zeit von 1850 bis 1918 in Lippe, in: Historismus (wie Anm. 23),
S. 185-210.

Die in ganz Deutschland vertretene und durch den Bund fiir Denkmal-
pflege ab 1904 geférderte Richtung ist wesentlich durch das Werk von
Hermann Muthesius bestimmt worden, insbesondere durch die drei Biin-
de: Das Englische Haus, Berlin 1900-3.

Nachzulesen bei Alexander Uhlig: Schaufenster und Ladenpassagen in
der zweiten Hiilfte des 19. Jahrhunderts am Beispiel Detmolds, in: Histo-
rismus (wie Anm. 23), S. 271-281.

Die Entwicklung des Parkes ist nachzulesen bei Traute Prinzessin zur
Lippe: Zur Geschichte des Kaiser-Wilhelm-Platzes in Detmold, in: His-
torismus (wie Anm. 23), S.171-184.

Eine systematische Durchsicht der Bauakten Detmolds aus dieser Zeit
ergibe sehr wahrscheinlich eine Anzahl von weit {iber hundert Baumeis-
tern. Die von Prof. Dr. Jochen Georg Giintzel und dem Verfasser betreu-
te ,,Lippe-Kartei* im Archiv des FB 1 der Fachhochschule Lippe in Det-
mold versucht, Leben und Werk aller in Lippe titigen Baumeister und
Architekten zusammenzustellen.

Uber die verwickelten Fragen der beruflichen Ausbildung im Bauwesen
unterrichtet Eckhard Bolenz: Vom Baubeamten zum freiberuflichen Ar-
chitekten. Technische Berufe im Bauwesen, Frankfurt 1991. Mit Fragen
der Ausbildung in Lippe beschiiftigen sich Jochen Georg Giintzel: Her-
mann Cuno Heufer, in: Baumeister (wie Anm. 14) und Jiirgen Scheffler:
»Eine griindliche Ausbildung in allen Fragen der niederen Baukunst".
Der Zimmermeister Gustav Thoke und das Technikum in Lage 1891-
1919, in: Baumeister (wie Anm. 14), S. 199-232.

Eckart Bergmann: Der Detmolder Stadtbaumeister und Baurat Karl Leo-
pold Petri (1830-1909), in: Baumeister (wie Anm. 14), S. 107-127.

Zum Leben und Werk siehe Jochen Georg Giintzel: Hermann Cuno Heu-
fer (wie Anm. 15),



76

32.

33.
34.

3.

36.

37.

38.

39,

40.

41.

42.

Eckart Bergmann

Mit Otto Kuhlmann hat sich Alexander Uhlig ausfiihrlich befasst. Zu
nennen ist : Geh. Hofbaurat Prof. Otto Kuhlmann (1743-1948), in: Bau-
meister (wie Anm. 14), S. 243-261. Eine Dissertation von Alexander
Uhlig {iber Kuhlmann mit vollstindigem Werkverzeichnis steht vor dem
Abschlul3.

Alexander Uhlig: Kuhlmann (wie Anm. 32), S. 258 und Abb. 10/11.
Uber die Sozialstruktur Lippes informiert umfassend Peter Steinbach:
Industrialisierung und Sozialsystem im Fiirstentum Lippe, Berlin 1976
und ders.: Der Eintritt Lippes in das Industriezeitalter. Sozialstruktur und
Industrialisierung Lippes im 19. Jahrhundert, Lemgo 1976.

Fiir diese Uberlieferung danke ich Herrn Pastor Volker Bruckart. Weite-
re Informationen finden sich bei R. Bethke: 100 Jahre evangelisch-me-
thodistische Gemeinde in Detmold, Detmold 1976.

Diese Information verdanke ich Herrn Dr. Hermann Niebuhr, Staatsar-
chiv Detmold.

Siehe Alexander Uhlig: Otto Kuhlmann (wie Anm. 32) und seinen Auf-
satz in diesem Band.

Die Pline im Staatsarchiv StA DT, D 106, Detmold A, Nr.5037. Siche
auch den Beitrag von Peter Wagner in diesem Band.

Die Auslobung und der Wettbewerb mit der sich anschliessenden Kon-
troverse finden sich im Staatsarchiv Detmold unter StA DT, D 106 Det-
mold, Nr. 2775. Insgesamt hatten 124 Architekten aus allen GroBstidten
Deutschlands die Wettbewerbsunterlagen angefordert. Die beiden ersten
Preise wurden an das Architekturbiiro Brandsky und Remges in Kéln
vergeben, den dritten Preis erhielt der Architekt Réllig aus Esslingen.
Die Wettbewerbsentwiirfe und der Ausfithrungsplan scheinen sich nicht
erhalten zu haben.

Lothar Wormuth: Paul Schuster (1866-1932) — Architekt und Stadtbau-
meister in Detmold, in : Baumeister (wie Anm. 14), S. 233-242,
Grundlegende Informationen finden sich bei Peter Steinbach: Industriali-
sierung und Sozialsystem im Fiirstentum Lippe, Berlin 1976 und ders.:
Der Eintritt Lippes in das Industriezeitalter. Sozialstruktur und Industria-
lisierung Lippes im 19. Jahrhundert, Lemgo 1976. Zu den Detmolder
Verhiltnissen siche Wilhelm Bast: Detmolds Wirtschaftsleben, in: Ge-
schichte der Stadt Detmold, Detmold 1953, S. 344-364 und Lippischer
Heimatbund (Hrsg.): Hinter dem Bahndamm. Bilder aus dem alten Det-
molder Industriegebiet, Detmold 1986.

Zitat aus Andreas Fink: Zur Geschichte und Bedeutung der Stuckfabrik
Lauermann in Detmold, in: Historismus (wie Anm. 23). S. 160.
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Heinrich Sauerlidnder: Ein Fremdenfiihrer durch Detmold und den Teu-
toburger Wald, Lemgo und Detmold 1865, S. 16.

Zu diesem Aspekt siche Eckart Bergmann: Der Industriebau in Lippe
1850-1918, in: Historismus (wie Anm. 22), S. 137-158. Hier sind auch
wichtige Detmolder Fabriken vorgestellt, auf die im Zusammenhang der
Stadtgestalt nicht weiter eingegangen wird.

Zitat aus dem Fremdenverkehrsfiihrer ,,Detmold und der Teutoburger
Wald*, um 1905.

Die Beschreibung bezieht sich auf den Stand von 1928. Das Zitat
stammt aus Emil Peters: Die Landeshauptstadt Detmold, in: Das Land
Lippe, Berlin 1930, S. 103.

Zitat aus Gerhard Peters: Detmold und seine alten Bauten, in: Detmold
und der Teutoburger Wald, Bad Salzuflen 1925, S. 55.
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